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T\
Ů f'| okonalá l<onstrukce nosiěe náŤadí RS 09 je vysledkem značnych

zkušeností ve vfrobě traktorú' Jako pŤíklad čelnosti a spolehlívosti

pŤedstavuje současnf stav ve vfvoji posiedních let a plně vyhovuje

poŽadavkrim na ričelně ved.ené hospodáŤství.

Cí1 meďranisace - dosáhnout za pomoci moderníďr stroj větších vfkonťr

a vyššíďr vfnosri, jakož i r'ispory pracovních sil a času je moŽno dosáhnout

jen za pŤedpokladu, že stroje budou udržovány v dobrém stavu jejich

správnÝm ošetŤením a obsluhou.

Z tahoto drivodu VEB Traktorenwerk Sďrcjnebeck nespatŤuje sv j kol

toliko ve v5irobě a prodeji RS 0o' nÝbrž pŤ'edevším ve snaze poradit dobi.e

svfm zákazníkrim.

Tento návod k obsluze byl vydán hlavně pro'Ťídiče nosiče náŤadí. obsahuje

nejdriležitější pokyny a vysvětlení o patŤičné péči a obsluze stroje, kterych

musí bÝt bezpodmínečně dbáno. Je tedy nutnfm pŤedpokladem' že pŤed

urzedením stroje do provozu bude pozorně pros'tudován. Je ve vlastním

zájmu ňidiče' aby dbal uvedenfch pokyn . Zabrání se tím prostoj nr

vozid1a, jeho životnost se zvfší a opotŤebení zristává v hospodáňsky

rinosnyďr hranicíďr. Pro'tože ke zvfšení produktivity mohou pňispět jen

provozuscho.pné a rentabilně pracující stroje, je ve v).astním zájmu

l<aŽdého uživate'le, aby obsluze a ošetŤování stroje věnoval potŤebnou dobu.

Podro'bnf popis konstrukce a činnosti stroje, jakoŽ i možnosti jeho použítí

nrá Ťidiče ryďrle a drisledně seznámit s nosičem náŤadí.

Znalosti získané prostud.ováním tohoto návodu tvoňí základ pro pozdější

praxi. Podnítí Ťidiče k tomu, aby vy'užíval novÝďr pracovních metod a

vyuál všeďt možností rnechanisace za pomoci Rs 09'



Možnosti nasazení a

I\T
l \ osiče tráiadí RS 09 mr-ižeme použít s patňičnyrn
pŤípravnym a sklizĎov}im pracím, jakož i všem
obděláváním polí, obhospodai'.ováním pridy a mimo
jako lehkého tažného a dopravního prosti''edku.

nesenym náŤadím k
pracím souvisícím s

to jej m žeme využít

TŤebaže hlavní oblast využití je určena jeho vlastnostmi kultívačnílro
traktoru' neomezují se lrrožnosti jeho využití jen na zemědělstvÍ a lesnÍctví'
Konstrukce hnané osy ve spojení s ričeln5im pŤídavnym náňadím umoŽĎuic
rovněŽ ostatním prtimyslovfm a hospodáŤskfm odvětvím rispěšně využívat
tohoto mimoŤádně vícer1čelového stroje.
Takto dany obsáhl]i komplex prací klade samozŤejmě vysoké požadavl<y
na sestavu stroje, pĚičemž ce]kovou konstrukci RS-09 zcela zv]áŠtě
ovlivnily problémy zemědělské vyroby.
Požadavkťrm na obdělávání polních kultur vyhovuje na pň. pŤestavitelnost
rozchodu kol, světlosti pod rámem a současně lehká konstrukce.
obsluha jedním pracovníkenr se stala skutkem. Všechny ovládací páky
jsou r' dosahu i''idiče, takže nesené i závěsné náÍadí je možno bez námahy
ov]'ádat ze sedadla pomocí naháněcího hi'ídele a hydrauliky. V:íhodn:i
pi.ehled na všechny strany umožĎuje dokonalou kontrolu funkce
pracovního náŤadí a pracovních pochocili.
Nesené nái'adí se pomocí hydrauliky spouští nebo zdvíhá, pŤípadně
tlastavuje do nebo z pracovní polohy, zatím co k vlastnímu pohonu náŤadí
s louží nahánÓcí  hríde le
obtížnost a nejistota jízdy zpět je vyloučena rrr.ožností pĚestavění sedačky
i.írliče, vo]antu a ovládacích pák. Z toho plynou podstatně vfhody pro
r:iďiče, zejména tehdy, kdy je nut.no vykonávat práce v opačném směru /
na pŤ. montáž rozmetadla strojenfch hnojiv na zadek traktoru, nebo pri
pieváŽení nákladu omezujícího rozhled /.
Ve ve]mi sypkÝch pťrdách se doporučuje pouŽívat RS-09 pĚeváŽně jako
traktoru s dvojí stopou, vybavit jej dvojími pneumatikami a těŽší prac.ovní
náŤadí navěsit na zadní část traktoru. Tím se pŤenese zatíŽení na zadní
t'clká koIa, sníží s.e tlak na pťrdu, prolrluz a odpor r,alení.
Nerovnostem terénu se RS.09 dobňe piizpr)sobuje svo'u kyvně uloženou

:l

pi.ední osou. Mimoto je moŽno zlepŠit uložení těžiště nastavením tlcjnrettsí
světIosti traktoru. Pomocí uzávěrky diferenciálu / jcn pi. i  pr.íméni ::rěru
jízdy / je možno snadno zdolat i  písčity a rozmočeny |erén.
PŤibrzďování jedno'tlivych zadních ko1 a možnost velkého vychylení
pŤedních ko1 dává vozidlu takovou schopnost otáčení, ]<terá se rovná témt':r.
otáčení na místě. Pro montáž náĚadí pied pŤední osu je moŽno rrlzvor licll
trrěnit pŤemístěním pŤední osy'
Zvláštní pŤednost a velká hospodárnost nosiče náiadí je však pňcdevšír-r.r

v moŽnosti agregátovat více náŤadí a sloučit více pracovních ukonťt clo
jediné operace. Tím se nejen podstatně zvyšuje produktivita prácc a
ltšetĚí mnoho času, n5ibrŽ se značně ušeti 'í i  p dní struktura' jel ikož

odpadá nutnost pňi kultivačníďr pracíďt piejíždět několikráte pole.
\/ybavení RS-09 Ťadou typisovaného nescného náŤadí:
jako:

nesenou žací lištou

pohratrovačem o záběru 7 m

talíŤov m rozmetadlem strojenyclr hnojiv

vyorávačem Ťepy

oŤezávačem chrástu

vyorávačem brambor

secím strojem

nesen:Ím vŠerolrem

rámem pro nesené brány

stŤídavÍ'm pluhem

postŤikovačem a poprašovačem

nákladní korbou

hospodaňení po ce1y rok. Mimo tc t l-tťtŽe byt
všechno závěsné náŤadí. které nevyžaduje

Postupujícím v}ívojem nového nes.eného a pŤídavného nái.actj se cllllast

použití RS.09 dá1e rozšiŤuje a stupeĚ jeho vyuŽití stá1e zvyšuje'

r.ytváňÍ pŤedpoklady ričelného
samoziejmě k RS-09 použito
pŤíIiš velké tažné síly.



MoÚor Pracovní zprisob čtyŤdobíz
Počet válctl 2
UspoĚádání válcťr do V
Vrtání 85 mm
Zdvíh g0 mm
Obsah 1020 cm;t
Kompresní poměr 1B:1
Rozsah otáček 600_3000 ot/min.
V5ikon motoru 18 k pňi 3000 ot/min,
Uvedenf vfkon motoru rozumí se včetně ventilátor"u ďrladiče
pŤi barometrickém tlaku 760 mm Hg a tepiotě vzduchu 20o C.

S n í Ž e n í  v Ý k o n u :
pi.i stoupající v}išce nad moňem Í C/c na každych 100 m
pŤi stoupající teplotě vzduclru I % pŤi každych 3" C.

V ť r l e  v e n t i l t f  p ň i  s t u d e n é m  m o t o r u :
sací a vffukové 0,25 mm

C a s y  o t e v í r á n í  v e n t i 1 r i  v e  s t u p n í c h  k l i k .  h i ' í d e l e :
Sací ventil otevírá 12. pŤed horní vratí
Sací ventil uzavítá 52" po spodní rjvrati
Vyfukovy ventil otevírá 52. pŤed spodní rivratí

' Vyfukovy ventil uzavírá 12. po horní rivratí.

V s t i . i k o v a c í  č e r p a d l o  :
Vfrobek fy. Friedmann a Meier / dovezeny Motol /
P - 22 C 6/4 A 12, nebo
vlirobek fy L'Orange, Dresden;
PO - 2A2 / motor v licenci /

P o č á t , e l <  d á v k o v á n í  p a 1 i v a  :
Pri 2400 ot/min' 26_27" pĚed horní rivratí
PŤi 2800 ot,/min. 29" pr-.ed hornÍ rjvratí
Pi ' i  3000 ot/min' 3l".pĚed horní r ivratí

V s t ň i k o v a c í  t 1 a k :
140-150 atp.

1 ' r y s k a  v s t Ť i k o v a c í h o  č e r p a d I a  :
Vfrobek fy. Friedmann a Meier / dovez,eny motor /
D I Z, 100, nebo ,i
Vfrobek fy L'Orange, Dresden, ',';!"

SD 1, ZD 0 / motor v licencj / 1
D ržák  t r y s e k :  V  r o be k  f y  Bo s ch ,  K cA  36  s ' v  5 43 ,  n ebo  '

,, 

, robek fy L'Orange, HG 36

D o p r a v n í  č e r p a d 1 o :
VÝrobek fy Bosch, FP / KE 22 A 47, nebo
vfrobek fy VEB Armaturenwerk, Dippoldiswalde,
PDF 372/65

S p o t Ě e b a  p a l i v a :
185-200 c/k /hod.

S p o t Ť e b a  m  a z a c í  h o  o I e j  e :
cca 2-3 e/k /hod.

. N  r i p 1 Ď  m a z a c Í h o  o I e j e  :
4,5 litru

P o h o n n é  I á t k y :

C h I a z e n í :

D y n a m o :

S p o u Š t ě č :

Vzduchovj' čistič

Elektrické zaÍízerrj

Spojka

PŤovodovka

Uzávěrka diferenciálu je ovládána nohou.

Hydraulika Provozní tiak B0/L00/at
jmenovit;/ počet otáček 1875 ot/min.

Rízení

VtÍkon v litrech ,/ dávkování / 28 litr,3/min.-ňidite1né
od 10'28 litni/min.
PŤívodní vedení čerpadla 10 k pĚi B0 at

12,2 k pŤi 10.0 at
Počet zubti čerpadla z : L4 zttbli
Modul m : 3
olej :v Iétě i v zimě :automobilovÝ olej Z
Největší pr toková ryďIlost
oleje pŤi maximálním dávkování
ve vedení do pracovního váIce - 9 mllsec

Rízení systému Ross; stojánek Ťízení teleskopicky stavitelnÝ pi.i
změně rozvoru.

asi 25 litrťt
vzduďrem, pomocí ventilátoru

Vyrobek fy. Bosďr LI/GE'G I60/L2/2500 R
s regulátorem Rs/uA Í60/I2/L5, r'ebo
vfrobek fy. Bosďi P'E-D 130'/L2/2200, BR-35
s regulátorem RS/UA 160/|z/l, nebo
dynamo IKA 12 V 130, W 8002.14
s regulátorem RSc 13V12 c.

V;irobek fy. Bosďr, EID 1,8/12 R 66
nebo spouštéč IKA 12 V 1.B PS 8202. L/1

olejovÝ čistič s pňeŤazenfm cyklonem'

12 voltové s akumulátorovou baterií 56 A hod'

Jednolamelová suchá spojka, K 12 red. B kgm'

B pŤevod. stupĎ a B pŤevod. stupĚri zpét.
1. 2. 3. 4. pŤev. stupeĎ

SŘupina I QB9 i,rs 2,A 3,32
Skupina II 4,00 5,95 9,23 L4,86

iB



Provozní brzd'a a ruční brzda
zadních kol, ovládaná nožním

Rozrněry stroje
DéIka
ĎrrKa
VÝška
Světlost stavitelná

Rozvor, stavitelnf
Rozďtotl kol, stavitelny .
Poioměr otáčenÍ
Vlastní váha
PŤípustná celková váha
T]ak na pŤední osu
Tlak na zadní osu
Sbíhavost
Sklon kola ,/ od svislé roviny /
TIžitečná tažná síla

Naháněcí hŤítlel

Pneumatiky vpňedu
Pneumatiky vzadu
Disky vpŤedu
Disky  vzadu
P n c r l  v n Ě e d t t  h l r s 1 i m e  n a  l l a k

Pneu vzadu hustíme pĚi práci
silnici ne 2 atp.

Mazadla pro vozidlo
Motor

ulstlc s oleJovou iaznl
SkŤíĎ Íízení

PŤevodovka
Skťíně konc. p i .evodťr:

- mechanická vnitÍní čeIiséová brzda
pedálem, event' ruční pákou.

3260 mm
1520 mm
1800 mm
80,0-560 mm pod podéinÝm

nosníkem
4B0-%l0 mm pod zadní osou
2210-1760 mm
1250*1670 mm
2,5-3 m
1070 kg
2390 kg
250 kg, pňípustnf
B20 kg' pŤípustn

4 m m

na suché betonové silnici asi
800 kg

+ 3 0
D.t{r- lu Ot lmln.
540 n/min. pŤi 3,3 kmlhod.

. 6,00-16 AS Front DIN TB0B

. 7_30 AS DIN 7BO7

. 4,00 E x 16 DrN 7818
W 6 X 36 DIN 7833

1-2 atp p'odle zatížení pŤedních os'
na polí na 0,B-1 atp., pŤí dopravě na

4'5 litru pŤedepsaného
motonového oleje.

i;', 0'6 litru motorového oleje.
.ď' 0,6litru pŤevodového oleje

' í: F,P}j /Cz/
18 litr pÍevodového oleje CZ

. asi 3 litry pŤevodového oleje
Cz /20p E pŤi 50" C/ na
každou skŤíĚ.

1250 ke
1140 l(g

VpŤedu a vzadu podle DIN 9611:
otáčky závislé na otáčkách motoru
otáčky závis1é na pohybové rychlosti
VÝška naháněcího hŤíde1e nad zemí v
pŤedu a vzadu 560 mm

Závé,sTažná lišta * r,,z.adu neodpérovaná, stavíte]ná v rozmezí 315-365 mm
nad zemí. Zt,íizení pro zavěšování závěsného náŤadí _ pi''ipevněné
na tažné l iště. Pňípustné zalížení v tahu maxim. 800 kg.

Pneumatiky

1 / rbací náprava 2 / PodélnÝ nosník - tvoŤí 3 / PŤední osa
spojení mezi naháněnou

osou a pŤedn1 osou

Do skupiny hnací nápravy náIeží:
motor, pŤevo,dovka, diferenciál, skŤíĎ naháněcího.hŤídele a koncovÝ pŤevod

se zadními koly.
Hnací náprava je uzavŤená a tvoŤí t. zv. hnacÍ ristrojí nosiče náradí.
Podéln nosník spojuje hnacÍ nápravu s pňední oso.u a je určen pro

upevĎování nes'eného náŤadí, které montujeme mezi osy traktoru nebo
pŤed jeho pŤední osu. Jednoduclrou rnontáŽ a demontáž náÍadí zaručuje
vho'dná konstrukce podélného nosníku.

PŤední osa slouží k Íízení, je konsolor&pŤestavitelně spojena S podélnÝm

nosníkem stroje a zahrnuje skŤíĎ Ťízení a vlastní klor.rbové Ťízení' Pňední

osa je kyvně utrožena, aby se snadno pŤizptisobila terénu'

Pro jízdu opačnfm směrem je možno ovládací páky, volaní a sedadlo
jednoďuše snadno pŤestavit.

Nosič náŤadí RS

hlavních skupin:



Montáž, obs|uha a uďržba nejdriležitějších částí nosiče náŤadí hŤídele, protože obě ojnice jsou ul.oŽeny. na spo'lečném klikovém,čepu

Tímto uspoŤádáním válc je dosaženo lepšího tozložení jejiďt hmoty na
ťozdíl od válcťr uspoňádanfďr v i.adě. Veškeré odlitky s v1ijimkou setrvaČ-
níku jsou zhotoveny ze speciálníďr lehk ďt kovti' čímŽ je dosahováno
lepších ukazatel vfkonu.
Všeďtny pohybující se části motoru jsou zabezpečeny pr'oti vnikání prachu

nebo vytékání oleje a jejiďr mazání je zajištěno zubovfm olejovfm
Čerpadlem, které k ninr dopravuje tlakovy olej. Motor je vybaven omezo.
r'acím, odstňediv;f,m regulátorem'

Práce motoru

1 .  d o b a :  S á n í
Píst se pohybuje od horní uvratě k dolní vrati. OtevŤenj'nr
sacím ventí]em je pŤiváděn do válce vzduch potŤebnÝ k
pozdějšímu spalování.

2 .  d o b a :  K o . m .  p r e s e  /  s t 1 a č e n í  /
Píst se pohybuje pŤi uzavŤen1ich ventilech od dolní rivratě k
horní uvrati. Nasáty vzduch je pístem silně ztlačen na velmi
ntalf obj.em. Tímto vzniká tlak asi 32 at', ktery vzduch silně
zahŤívá' Krátce pŤed tím, neŽ dosáhne píst horní rivratě, je

nafta pod tlakem 40 at vstŤíknuta tryskou do spalovacího
pro'storu, kde je zapálena vysoc'e zahŤ'áti,m vzduchern.

3 .  d o b a V Ý b u c /  e x p a n s , e  /
Tlak nÝďr plynri tlačí píst dolri. Takto vzniklá energie

ojnicí a klikovym hŤídelem na setrvačník. DŤíve

F'

lVlotor

Motor je naÍtov dvor.rr ,á lec,  l<ter 'y p l .acu. je . jako čtvi 'dc lby. oba vá lce .|sot-t
uspoŤádanf do , ,V. . .
Pohonná ]átka je vstť" ikována pňírnlr  c lo spa1ovacích konťrrek jednot l iv c.h
píst .
Vzduchové chlazel-rí r'etrtilátoret:l ZaruČujc rnoicrrLt ve1kott provozní
spolehlivost a odolnost protí vliv m teploty.
Uspoť'ádání r 'á lcr i do ,.V.. unrožĎujc- použít jcdnou za]olrreného kl ikového

1 0

dosáhn,e dolní rivratě, otevňe se vyfukovf ventil, takže
vzniklé plyny mohou uniknout.:.  . .

4  d o b a :  V Ý . f u k

Pípt se pohybuje pŤi otevčenén'r vffukovérn ventilu opět k
horní rivrati' a vytlačuje z vá7ce do vyfuku zbyié plyny' Dále
sé vÝfukov]y' ventil uzavŤe a otevŤe se sací Ventii; píst opět
nasává vzduďr a ceif pracovní proces s,e znovu opakuje'

P so'bením setrvačníku během těchto 4 pracovních dob je docílen site.]no.
měrnf chod,motoru.

Hnací strojí a Ííaeni

Siln kovanf lx zalomenf klikovÝ hŤídel je uloŽen ve dvou ložískách z
ocelo-olovnaté btonzt' Veškeré ložiskové čepy jsou katreny a broušeny. Na
klikovém hŤídeli je šrouby uchyceno protizávaží, které nemusí bÝt nor-

l l



málně demontováno až pŤi pi.ebrušování. UspoŤádánín-r válcri do ,,V.. bylo
umoŽněno použít jen jednou zalomeného klikového hŤídeie, Šikmo dělené
ojnice jsou uloŽeny vedle sebe na společném klikovérn čepu r, ložiskách z
oceloolovnaté bronzi.
Setrvačník je uloŽen r' zadní části klikového lrŤíclele, stl kter.yrn je pevrrě
spojen šrouby. Na pňední části klikového hŤídele je umístěno kolo se
Šikmym zubením. l<teré pohání vačkov! hňídel a odstŤedivy regulátor.
Správné sestavení ozubenyďr kol je označeno značkami.
Stejn]im zp sobem ,/ pomocí ozubeného ko]a klik. hňíďele '1 je nahánénrl
zubové olejové čer.padlo.
Mechanismus i'ízení je uklŽen ve ski'íni i.ízení a .je' zabezpečen proti vnil<árrí
pt.achu a vytékání oleje.
Píst vyrobenf ze speciálr-rí legované oceli má ti'i iěsnící kt.oužky a clva
stírací kroužky. Pístní čep je v pÍstu a ojnici uloŽen jako plovoucí.
Spalovací prosttll' tvoňí hruškovité prohloubení dna písitu. Pohonná látkil
je vs;ti'ikováná do spalovacího prostoru tryskou' .tloženou v hlavě poei
r ihlem 45".

0jnico

ojnice je kována r ' zápustce. Je šikno d.ěIená a je vybavena loŽisky z
ocelo _ olovnaté bronzi '  ojniční šrouby zaručují pevné spojení bez
pojistel i .

Válce

Zebrované válce jsou zhotoveny z-a speciální Litiny, jsou pÍ.esně opracovany
a honovány, pomocí 4 šroubrj jsou pevně uchyceny spolu s hlavou válcrj r,
bloku.

Hlava válct i

Iliava válcťr je vyr.obena ze speciáinÍ slitiny lchk ch kov , je opatŤena
potŤebnÝm chladícím žebrovínr a je v ní zašroubÓ ván drŽák trysek pod
ťthlern 45o k ose váIcťr' Sedla ventilťr ze .speciální litinr. a r'edení ventilti
jsou do hlavy válcr i nal isována.
I{oiejší části hiavy válc je venti lová komor'a, v níŽ jsou uloženy pruŽiny
ventilťt s vahadly. Ventilovíi l<omor'a ie zakončena v1iběžkem. r' němž ie
uloŽena páčka dekomprese.
Dotahování hlavy válcti pomocÍ šroubri je ti.eba věnovat velkou pozornost,
aby se válce nezkŤížily' DotaŽení se nrá provádět na 4-5 x.

Mazáni

Motor se nlaŽe ponrclcí zubového ole.jového Čer:padla. olej prochází pied-
čističem a jc pi ir 'áděn otvory / l<l iko' ' 'é,/ skiíně l i  vlastnírnu olejor' 'ctrrr 'r
čistjči. Tlali oleic je r'egulován pi.etlakovfn r'entilenr. umístční'nl nir
r.njt i 'ní stěně skríně i.ízení a sei.ízenym již vc vÝrobnÍnr závociě. (Jc|
t; lejového čističe jc. oIej pi. iváděn k hlavním ložiskťrnr a loŽiskťrm ojnÍčních
čep , odkud jc roz'dělován k ostatnírn mazacím místrfnr. Vahadla vcnti ltr
a venti ly jsou mazány automaticky.
PŤi každé vyměně oleje ie tňeba vyjmout ole. iovy čist ič. l 'ymÝt je. i  a rovl.rěŽ
z jeho pláště od'stranit usazenc nečistotv'

Pohon palivrrvého čerpadla

I)r louváIcové vstŤikovací čerpadlo je umistěno mezi válci a je poháněn<r
pomocí zdvjhátek vačkovj-m hŤídeiem uloŽen;im v kuličkovych ložiskách.
Pohonná látka protéká od dopravního čerpadla. pŤes buničity, nebo plstěny
čistič k vstňikovacímu čerpadlu. Tento čistič je tňeba po stanovené době
t.oz,ebrat a v:! 'm.Ýt v čislém benzinu'

Regttlace počtu otáček

Regulátor otáček, l.t.'y .j. umístěrr na píedním konci vačkor'ého hi.íciele
udržuje počet otáček motoru v rozm,ezÍ ocl 500 do 300'0 ot/n'in. Zv],áštní
zaŤízení regulátonr zaručuje zlepšení kroutÍcího momentu v tozsahrt
stŤedních otáček. Pro snadrré spuštění motoru je nutno dbát na to. abr'
regulátor, resp. regulační tyc byla naŤízena na pl,ny počet otáček, čímŽ .ic
i vstĚikovací čerpadlo seŤízeno na maxim' dávkování. PotŤebné nlnožstrlí
paliva je dávkováno pomocí šikmé regulační drážky pístku vstŤikovacího
čerpadla. Bližší popis čerpadla je ve speciální brožuŤe fv Friedmann a
Meier. event. fy l 'Orung('.

Chlazení motoru

Motor je chlazen ventilátorcn-r, umístěnym na c1ynanru. Chladící ventilátllr
ie tak konstruován, že ričinnost chlazení je plně dr-rstačujícÍ i pĚi zvláštč
vysokyďt teplotíďr, jako na pŤ. v tropeďr a pod. Napínání r:emenu je moŽno
ťeguJovat pňestavovánÍm napínací kladky. Řemen má bÝt stále dosrtatečně
napnut. Pr'o životnost Íemene je zvláště drileŽité správné seŤízení r'šecl-t
tŤí Ťemenic / možnost kontroiy pŤekrytím 3 Ťemenic pravítkenr / ' pi.i
pŤetrŽení klínového Ťemene se rozsvítí kontrolní žárovka u dynama. V
tomto pŤípadě je nutno okamžitě zastavit motor, nebot je' ncbezpďí jeho
zadŤení.
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Nádrž a palivové potrubí

Palivo je dopravním čerpadlem odsáváno z nádrže a pŤes čistič je pŤi-

vád-ěno k vstňikovacímu čerpadlu' V horní části čističe paliva je umístěno
šroubení. jehoŽ uvolněním odvzdušĎujeme palivovou soustavu.

Cistič vzduchu

Motor je vybaven čjstičem' vzduchu s pŤe.

dňazenÝm cyklonem a olejovou lázní. Čá-

stečky prachu, obsažené v nasátém vzduďtu,

jsou z větší části odloučeny v cyklonu a

zbytek je zaďrycen v olejové lázni.

Uvedení motoru do provozu

PŤed uvedením do provozu je nutno dbát

nasledu j ícÍďr pokynti :

1 ,/ Naplnit nádrŽ dobŤe pročistěnym

palivem

2 / l|;'Í.otor naplnit pŤedepsanym druhem

oleje až po'vyznačenou trysku na ole.

jové měrce

3 / odvzďušněnÍ vstŤikovací soustavy

UvolnÍme odvzdušĎovacÍ šroub čističe paliva a páčkou ručního dopravního

čerpadla naplníme celo'u pa]ivovou soustavu naftou a tím ji zbavímtl

bublinek vzduďru. PŤitom musí bÝt regulátor seŤízen na největší počet +

otáček. PŤi datší kontrole, zda je palivo dopravováno, odpojíme tlakové

potrubí od vstŤikovacÍ trysky a motor několikrát'e protočíme. Zjistíme.li'

Že je palivo dopravováno, je možno tlakové potrubí znovu k trysce

pňišroubovat.
Nyní je motor pňipraven k provozu a mriŽe bÝt spuštěn. Abychonr ušetŤili

baterii, doporučuje se pŤi staťtování použít dekornpresoru a tento uzavŤít

teprve tehdy, kdyŽ moton dosáhl stŤedníďr otáček. Za těehto podmínek

protáčí spouštěč motor snadněji pŤes kompresi. PŤi normální teplo't'ě má

bÝt pŤed spouštěním zapojena žhavící spirála 30 vteŤ.' pŤí velmi nízk:Ích

teplotáďt 60 vteŤ.
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1 / Palivová nádrž
2 / Palivové potrubí
3 / Dopravní čerpadlo
4 / Páčka ručního čerpadlar
5 / Palivové potrubí
6 / Čistič pal iva

7 / odvzdušťrovací št'otrb
Í] / Tlakové ptltrubí
9 / DrŽák trysek

t0 / odpadové potrubí
11 , i  Páka dekomprese



Nenaskočí-li tnotor po několikerém spouštění, je nutno znovu pňezkoušet,
zda je pal ivo dopravováno. Zj istíme-l i ,  že nikol iv, je nutno opakoval
odvzdušnění. D ležité je, aby pŤi spouštění byl co nejrychleji pňekonán
počáteční kompresní t'lak motoru, čímž se značně zvyší schopnost
zapalování.
Vzduďrem chlazen;i motor dosahuje provozní teploty mnohem rychleji áež
motor ďtlazen;f vodou, pŤesto ale má pŤed zatíženíÍÍ běŽet několik minut
naprázdno, aby se ohňá1. PŤestože je motor ve vyrobním závodě pěčlivě
zaběhnut a odbrzděn, je doporučováno, aby během prvních 50ti provozních
hodín nebyl zatěžován více neŽ na 3/h jeho jmenovitého vÝkonu a na ptny
vfkon pro pouze krátkou dobu' Tímto postupnym zaběhnutím z počátku
jeho nasazení se životnost motoru značně prodlouží.

Zastaveni motoru

Zvednutím západky regulační tyče motor zastavíme' Použijeme-li k zasta-
vení motoru dekompresoru, motor se ještě několikráte protočí, pŤi čemž
vstňikovacÍ čerpadlo palivr: dále dávkuje, aniŽ by nastalo jeho spalování.
Tímto zprisobem dochází k pŤeplnění spalovacího prostoru palivem, z čehož
vypl1ivají potíŽe pŤi následujícím spouštění.
Nikdy nemáme rnotor zastavovat uzavŤením pŤívodu paliva, nebot tehdy
vstŤlkovací čerpadlo běží naprázdno a celá palivová soustava musí byt
znovu odvzdušněna.

ošetŤení a ridržba

Všechny části motoru je tŤeba udrŽovat v čistotě' Pňi opravách je nutno
používat jen privodních náhradnÍďr dílri. Velmi mnoho škod na motoru
vzniká jeho nesprávnou ridržbou a špatnfm zac)7ázením.

Pohonná hmota

Jako paliva mrfžeme používat jen nafty běžně dodávané, odpovídajicr .
ČSN 656 506. V zimě je nutno vyvarovat se použití pohonnÝďr hmot, které
obsahují parafin, neboť tyto pŤi nižšíďt teplotáďr tuhnou.
PouŽíváno má byt toliko nezávadn:Íďt' čistěn:fďr a bezvodfďr pohonnÝch
hmot.
Pohonné hmoty se doporučuje skladovat ve většíďr sudech. Nádrže mají
b/t uloženy na stá1o a pŤi vyprazdĎování se nemají klopit. Pohonnou hmotu
pŤečerpáváme čerpadlem, které nedosahuje na dno nádrže, aby spolu s
pohonnou hmotou nebyly strhovány i usazeniny a nečistota ode dna.
PŤi plnění nádrží má bÝt pohonná hmota pokud možno ještě čištěna pŤes
síto .s ]átkovou vloŽkou.
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Těrnito opatreními si uŠetŤíme mnoho mrzutostí a uchováme v dobrém

stavu čerpadlo i trysky, nebot toto obojí r-lstrojí je velmi citlivé na neči-

stotu. Nejrnenší nečistota mriŽe vyr'olat nemilé poruďry v provozu' které

sí mohou rzyžádat nákladné opravy.

Mazací olei

K mazání motoru má b:it pouŽíto toliko pŤedepsanych oleju. Motor nra

velmi nízkotl spotŤebu mazacího oleje. která činí toliko 2_3 g/k/hoc|.

.dakékoliv šetŤení v tomto směru by nebylo na místě'

Mazacího o1eje nemáme používat déle jak 100 provozních hodin; po tet'o

době má bÝt olej bezpodmínečně vyměněn, a to hned po zastavení motoru,

když je ještě teplf a snadno ze stroje vytéká.

Stav oleje nemá nikdy klqsnout pod spodní rysku měrky oleje' V ČSR

budeme používat těchto mazacíďt olej :

Pro mazání mot,oru jscru pŤedepsány tyto oleje:

rl létě
N-12 / AF 7

PŤi pouŽití oleje s pŤísadou / aditivem /

v létě
AI,*

* / Taío označení jsou prozatímní /.

olej vyměirujeme po prvé po 20 pracovních hodínách / 40 I natty / ' po

druhé po dalších 35 pracovníďt hodináďr / 70,1 nafIy / a dále vždy po

?0 prac. hodináďr / I40 1 nafty / '

vÝměna oleje v motoru

PouŽity motorovf ol,ej vypouštíme po skončení práce, pokud je motor i

cllej teply. Vypustíme jej po uvolnění magnetické zátky r'el dně cllejovc

vany"
Po vypuštění motorového oleje se motor naplní 4 1 proplachovacÍho olejc

/ 207 / a motor se propláďrne pŤi nízk;Íďr otáčkách p.o dobu asi 1 min'

Po vypuštění proplaďrovacího oleje motor naplníme motorov m olejem.
Pozor: pÍi použití aditivovanf'ch olejri / olej s pŤísadou / AZ nebo

AL se motor neproplachuje. Pouze po odpracování 250 pracovních hodin

tj. po spotŤebě ?00 l nafty se sejme víko na dně olejové vany' motor i vana

se vyčistÍ a víko upevní.

\. ztme
N - 8 / A /

pouŽívajÍ se následující druhy:

v ztme
AZ"

t f



Pťi každé vyměně oleje bez ohledu na pouŽitÝ
druh mazacího oleje je nutné vyčistit . jak r l laslní
lamelovy čist ič oleje tak i jeho usazovací jímku.
Dva rrizné druhy oleje se nikdy nesmí míchat!
Pi'.ed uvedenírn traktoru do provozu zkclntrcllu-
jeme stav oleje crIejovou r.llěrkou.
Čisty mr-rtor je r' prtrvozu spolehlivy; pťoto je.
ti.eba .iak motor. tak .iehtl stanoviště udržovat r:
t l istotě.

Kontrola vule ventilu

Vétli ventilr"r čas od časr-r kontroltrjeme pi.i stucic-
ném motoru. Sejm'eme kryt a pomclcí lístkove
měrky / 0,25 mm / ]<onťroitrjeme vri1i ventilť.r
mezi dosedací plochou ventilu a vahadlem a seŤi-
zttjeme j i  pomocí stavěcího šrouhu na vahad]e.
Po správnén.r seŤízení pojistnor"r nratici star'ěcíhrl
Šroubu znovu pevně pňitáhneme. .

Demontáž hlavv válce a zalrruŠování
ventihi

Zj istíme-l i  pi i  protáčení I.notoru vc vyÍukovénl
nebo sacím kanáiu syčení a poc'. jsou venti]r.
netěsné a je nutno je zabl 'ousit '  K tomu musirnc
demontovat hlavu válcti, vr'čistit píst á I'rlavr.r
r'álcri od zbytkú. spáleného oleje. ventllv pati.iÓnc
l.abrousít jemnott bru*snou pastou at vyzkoušet .ic
na těsnost' Ne.i lépe se to dělá tak. že venti lv i  s
pr'uŽlnami Znovu namontu.jeme a do sacího nebrr vÝťukového kanáILr
nal i ' jeme trochu benzinu. ktery nesnrí pr' ' i  správnén'r zabroušení na sprldní
straně hlavy u venti lťr pronikat.

Pňi ..zapečer1Í.. hlavy válcu s valci se m Že stát ' , Že jdrlu velmi teŽk.,
odclěl it a prcrto je nutno s motoru demontovat obojí současné. Abychom
tyto dvě části od sebe odděl i l i '  nasuneme váIec na kus tvr.dého dŤeva,
kt.et 'é je v prriměru o něco menŠí. ale delší než válec a si lně udefíme dnem
lriavy válcti na vsunuté dŤevo. pÍi čemŽ válec držíme oběma rukama. Tcl
rrvŠem děláme s náležitou opatrností, abychom zabráni1i jakémukoli
poškození.

PŤedtím' než válec Znovu nanontu.jeme, očistín're písÍ, dráŽky a pístní
kroužky od nečistot a zvlášt pečlivě pr''ezkoušíme stírací ltroužky, zda s'e
lehce protáčejí ve svÝch dráŽkách'
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Pevně sed ic i  k rouŽky uvo lnu jeme crpat rne l

PŤed opětnou montáží váice nasttrvíme zámky pístních kroužkťt proti sobě

3 vnitŤní stěnu váIce mírně traole. iujeme. Vadnc těsnění hlarly válcťr je

t Ť e b a  v y m ě n i t .  R o v n ě ž  j e  t Ě e b a  k o n t r o 1 o v a t  g u m o v e

k r o u ž k y  /  t ě s n ě n í  /  m e z i  s p o d n í m i  t a I Í ň k y  V e n t i 1 o -

v y c h  p r u Ž i n  a  v e n t i i o v o u  k o t n < l r o u ,  p Ě í p a d n ě  . i e
v y m ě n i t ,  n e b o t  j i n a k  b y  m c l h l  r ' n i k n o t t t '  o l e j  m e z i

c h 1 a d í c í  ž e b r o v í  a  z n e č i s t i t  j e .

PŤi nasazování válce a' hlavy r 'á1cťl je nutntr ctbát na . iej ich stejnomérné

uloŽení. Pi ' i  tolrr se dopor'rrčuje naklonit motot' t l  45. ' r lby montovany rlálec

byl ve svislé poloze. Šrouby vá1crj dotáhneme stejnoměrně rukou a pak

pomoc i  dynamometr i ckéhcr  k Iícc  ' i t '  r lo táhnemt .  pos tupnc '  k i ížem /  cc , ,

4 x - 5 x  /  s i l o u  7  k gm .
Po dotažení h1avy válcri .iel nutn<-r pĚi síudeném motoru sei'ídit vijli ventilťr

na 0,25 mm potnocí stavěcího šroubtt na vahacjlech'

VedenÍ a sedla ventilu

Sedla; ventilri jsou nalisována. Vyměťrujeme-li opotŤebovaná sedla a vedeni

ventilri, je nutno hlavu válcťr pňedehŤát rl olejové lázni na 200p C. Sedla
pak vyjímáme speciálním náŤadím a vedeni venti lu vytloukáme pomocÍ

měděného trnu. Pro na1isování novych sedel lrňejcn-re hiavu válcťt znovu

na 200. C, zaLím co sed]a och]adíme v umé]ém ledu / H:Co.. a ochlazt 'nl i
je ryďtIe a, pňesně do hlavy nalisujemc.
V y m ě n u  s e d e l  d ě l á m e . ] e n  V e }  s p c c i 1 r 1 n č  v y b a v e n y c h

c l í 1 n á e  h  !

Kontrola r'stŤikovaeiho za izeni

VstŤikovací čerpadlo a l 'síi ikovací trysk"v jsotr velmi pŤesné součástky i l
pro'to pouŽíváme .jen bezvadně čisté pohonné hmoty.
PŤi demontáŽi potrubí zachováme největší čistotu a dbáme nir to' aby sc
do potrubí čerpadla a trysck nedosta]a Žádná nečistota.
VstŤikovací čerpadIo je poháněno vačkami a zdvihátky. Je seŤízeno ve

v;i'robním závoclě a pokud není nezbytně nu1né. nemá byt znorlu seňiztl-
váno. Správny počátek dávkování čerpadla pro každy válec je vyznačen
ryskou na setrvačníku a protiryskou na skňíni motofu. PŤi pohledu s t.l-tístil

natáčení motoru je uložen válec 1 vlevo a válec 2 vpl 'avo.
Počátek dodávky pal iva jak ' ie uvedel-ro v části .,Technickl l  data.. . jc ltožncl
kontrolovat tímto zpŮsobem:
odšroubujeme tlakové potrubí od čerpadla I< tr.yskán-r a zcela pcltntrIu
protáčíme motor, pii seŤízení regulátoru na nejvyšŠí otáčky aŽ do okan-
žiku, kdy je patrno zvyšení hladÍny pohonné hmoty v otevŤeném tlakovém

r'9



potrubí vstr ikovaciho Čerpadia. Tehdy se musi krÝt obé zminěné rysky
,pjÍslušného válce. Tento postup je nutno několikr.áte opakovat, abychclnl
otíiehri strední hodnoty' V pŤípadě, Že toto seňízení by nebylo pňesné, .ic
moŽno jej v omezeném měŤítku upravit pomocí seĚizovacího šroubu na
zdvihátku. K. tomu musíme. však celé vstiikovací čerpa'dlo odmontovat z
náLitku na, skŤíni motoru' Uvolfiováním ser'.izovacího šroubu na zdvihátktr
se počátek vstŤiku paliva uspíší a utahováním se opoŽďuje. Toto seĚizováni
.jc lzŠali nutnÓ jen po demontážích nebo pňi většíďr opr'ar'ách motoru.

Zkoušení vstŤikovaci trysky

Pro správnou funkci motoru je bezpodmínečně nutné, aby vstŤikovací
tryska rozprašovala palivo bezvadně. PŤi kontrole její funkce našroubu-
jeme držák trysek na tlakové potrubí tak, abyďtom mohli rozprašováni
paliva sledovat. PŤi protáčení motoru musí bÝt pohonná látka tryskou
jemně zmlžována a nesmí odkapávat. Nepracuje-li tryska správně,
odpojírne ji od drŽáku odšroubováním pŤevlečné matice. Trysky, které
pevně drŽí v pŤ.evlečnfch matících, vytlačujeme pornocí kousku dŤeva'
abychom nepoškodili jejiďt otvory. Dále yyjmeme jehlu z trysky a obě
součástky vyčistíme - nikoliv kovov;im náŤadím! Nejvhodnější pro tento
rjčel je kousek tvrdého dŤeva. Jehltr i trysku Ťádně propláchneme v čisté
naÍtě, znovu sesadíme dohr.omady a jehlou }ehce p:sty otáčíme tak dlouho,
až z.jistíme, že se lehce a bez' zadírání pohybuje v tr1tiee.

Zkouška Jehly trysky

Těleso trysky držíme ve svislé po|oze a jehlu poněkud vytáhneme. Ta musí
lehce vlastní vahou zapadnout do sedla trysky.
PÍi této práci zvláště dbáme na čistotu pracoviště a čístotu rukou. PŤed
rrpětnou montáží propláďrneme jehlu i těleso trysky jďtě jednotr v
naprosto'čisté naftě. Po t lasut.tutí tělesa trysky do pÍevlečné mat' icc .j i
znovu pŤitáhneme na držák. 3
Trysku 7Í|ovl wzkoušíme pod tlakem'
Nové trysky pňed namontováním ňádně očistíme naftou od konservačního
tuku.

eistěnÍ vzduchového vedení, event. ďiladíciho žebroví

Je tňeba dbát na to; aby ďlladící žlebroví válce a hlavy válcri bylo vŽdy
čiste a nebyla tím snižována rjčin'nost ďrlazení.
Je zvláště driležité, aby veškeré potrubí bylo těsné a tak bylo zabráněno
znečistění Óladícího žebroví olejem, na kterÍ se během krátké dob"v
pŤiďrytí větší množství praďru a zljž,Jje záÍezy ďrladícíďr kanálkťt.

2A

olejovf čistič vzduchu s cyklonem

Aby byi do motoru pňiváděn dokonale čisty vzduch, je ti'eba, aby olejovy

čistič vzduchu byl čas od času pi.ezkoušen, nejpozději však po každÝch

t00 provozních hodinách. Cist iče demontuienre a zkottškotr zj istítne do jaké

míry je olej znečištěn.

PŤi si lném znečistění čístič pronrvjeme tr naplníme 600 s čistého motoro-

vého oleje.

Sací otvory cyklonu rnusí byt vŽdy čisté' Jakékoliv poškození cyklonu -

na pŤ. promáčknutí' zmenšuje jeho ťtčinnost.

Dotahování Šroubťr

NÍže uvedené šrouby lnohou bÝt dotahovány poLlze dynamornetrickym

li líčem, a to stanovenou si lou:
Šrouby hlavy váIcťr
Šrouby setrvačníktr

ojniční šrouby
Šrouby pťotizávaŽí

. I lignr

. ti-{i.5 kgnr

.  + kgnt

. 6 kgnr

Demontáž klikového hňídele a krytu loŽiskit

Pi.i vyjímání klikového hŤídeie musínre demontovat r.ovněŽ i zadní kryt

1ožiska. Po odstranění vnějšího víka m Žeme kryt loŽiska vyjmout pomocl

l] stahovacíďr šroubri z klikové skŤíně. PŤi demontáŽi krytu loŽiska Se

r,yvarujenle použití l<ladiva nebo dláta.
Dále uvolnínre pi.ední ozubené kolo kl ikového hi 'íclt.Ic ir v}.. irrrerl l t . . i t . j  i  s

protizávažím směr.enl dozadu.
V pÍípadě, že mu.síme k1ikov1i hŤídet pi.ebrousit, demontujeme p|otizáVaží.

která pŤi opětné montáŽi pŤitahujeme šrouby shora uvedenou si lort l l

zaj iŠtujeme je proti uvolnění.
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Tabulka držby

Denně
po spotňebě!
?0 I paliva

po spotŤebě
140 1 paliva

po
700

spotňebě
1 rpaliva

mazacÍ olej
v  motoru

kontrolo-
vat stav
0leje

o le je  po 20
pracovních
hodlnáďI
2 .  po  35 hod i -
nách jinak
01ej pouzr:
cloplnit

r' měna otreje Vymlít kIikovou
skŤín, naplnit
nov)im olejem

čistič mazací-
ho o le je

p  ro toČi  t demontovat a
vyčistit olejovÝ
čistič i jeho kryt

čistlč paliva Vyčistit plstěné
VloŽky' prípadně
vyměnit buničitÝ
fi1tr

aistic vzdLlch
s olejo\:ou
l i i zn i

zkontro-
Iovat
podle
potfebv

pĚezkoušel-
o le j '  po  p iípa .
dě vyčistit
olejovou vanll
a naplnit no'
v:7m ole,ienl

1'šectrn a
1)1e jová
I]otrub Í

pŤezkotlšet na
těsnost

kontrola vllle
sacího a
V fukovéha
ventilu;
0'25 mm pÍ'i
studeném
Ínotoru

prvnÍ kontrola kontrola

.{

VstŤikovací
iryska

zkouška tlaku a
beZVadného
rozpraŠování

temen
ventilátoru

kontrolovat
napnutí
Ťement1

kontrola
napnutí
Ťemen

i .emeny pŤezkou-
Šet pŤípadně
vyměnit

zabrušování

oěistění válc
a píst od
usazenin

ptvnÍ
ZabruŠovánÍ
ventil ;
později podle
stavu motoru

- ' .*dé td

Závada: pŤíčina:

I .
Mofor
nenaskakuie

TI.
Motor
se zastavuje

1' Nedostatek palÍr,a

Vzduchove bublinky vc
vstr ikovací soustavě

Znečisténé nebo ucpanc
vstŤikovací tryskv

opotňebovany piunŽer
vstňikovacího čerpadIa
I rebo z r rečis ténÝ 1 lakr ' r ' l '

Slabá , l iomprese:
netěsné ventily, v le
venti] i i  pňíl iš malá,
pí.stni k r 'ouŽk\' zapeČcn('
nebo opotŤ.ebované

Motor  . i e  p i . í l iš  s I r rden5 '6 .

7 . Pňíl iš hl tsty

B. Po dot. t lon|áŽi  Špatne
na l l l on l ' , r . i t n y  r ' l rť ' I i r ' r , . Ý
hrídei

9 .  Špa tne  se i i z enÝ  l ) n ch t : ' k
v s t i i ku  pa l i v a

Paiivo doŠIo nebcl
dopravní čerpadlcl
nepracuje

Voda nebo nečistota v
pal ivtt a v potrubí

Ventily se zadŤely r'e
r'eclení

odstraněn Í

Doplnl t  pal ivo.
odvzdušnit  pal ivové
vedení '  v s l  i i  kovací  č t . t . -
padlo a čist ič pai iva

odvzdt"Lšnit vsti.ikoviicí
soustavLl

V 1.čist it

Čerpadlo
odborné

opravi t  c lo

Pi 'ekontroloval  v l i
vent i1ťt '  zabt.ousi t
\ 'ent i ly .  p i .ezkt l r . ršet píst
t t  v á l c c

Pi 'edžhavit  podle n: i ' ' ' crdtr

PouŽít pi'edepsanéhtl
z imního  o1e i c

PiezkouŠet sprá '" 'ny
záběr ozubenych I<o1
podle vyznačenych r .} 'sc};

V i z  oddí l  . . T c chn i c l< l l
r i ; r tu"

Doplnit pal ivo,
ot!vz<lušn it

Vyčistit nádrŽ, nap1ni1,
čistÝm pal ivem,
odvzdušnit

Uvést dčíky ventilu za
pomoci petroleje opět do
chodu

2.
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Tabulka závad

Závadal

Iil.
MoÚor
netáhne'
vyneďÉvá

rv.
Motor čailí

pŤíčina:

1. VstŤikovací čerpadlo
dávkuje nestejnoměrně'
UcpanÝ pŤívod nebo
znečistěnÝ tlakovy ventil

2. Vzduďr ve vstŤikovací
soustavě

3. VstŤikovací tryska
špatně rozpraŠuje

4. Zanešeny čistič vzduchu

5. Regulátor se zasekl a
nepracuje

6. PŤesunuty začátek
vstŤiku

7. V le u sacího a
vffukového ventílu není
správně seŤízena

B' Motor j,e pŤíliš studenf

9. Nedostatečná komprese

10. PÍst a ložiska jsou
opotŤebována

1. Motor je pŤetížen

2. VstŤikovací tryska
nerozprašuje

3. Špatně upevněné tlakové
potrubí k trysce

4. Netěsné ventily

5. ZanešenÝ čistič vzduchu

Vyčistit nádrž, čistič a
potrubÍ

Odvzdušnit

Vyčistit trysklt

Odstranit nečisttlt.v

Kluzné pouzdro
umístěné ve skňíni
odstŤedivého regulátor.u
pŤezkoušet na lehkÝ ďtod
a opět pňesně nastavit

Zkontrolovať počátek
vstŤiku paliva _ viz
odst.,,Teďtnická data..
Zkontrolovat v li
ventilti _ 0,25 mm pňi
studeném motoru
Neďtat motor ohŤát, pĎi
velmi ďrladném počasí
ornezttfunkci ladícího
ventilátoru
Zabrousit ventily,
pŤezkoušet pÍs't a válec
Prohlédnout a opravit
motor

Snižít zatížení motoru

PŤezkoušet a vyčistit
trysku

Utáhnout

Zkontrolovat vrili
ventihi

odstranit nečistoty

Ťabulka závad

Závada.. pŤíčina: odstraněni

6. Pístní kroužky jsou
netěsné, válec
opotŤebovany

7. Nesprávny počátek
vstŤiku paliva / pĚíliš
pozdě /

PŤezkoušet píst, pístní
kroužky a vloŽky válce.
pŤípadně vyměnit

Zi<ontr.olovat počátek
vstňiku palíva

v.
Motor tluče

l . Jehla vstňikovací trysky
zrfstává viset

opotŤebovaná 1oŽ1ska

Uvolněné ojrrič'ní šrouby.

Ventily natáŽeií na píst4 .

Vyčistit trysku

Demontovat motol',
opÍ'avit 1oŽiska

Šrouby dotáhnout dyna-
mometrickyn-r klíčem

Zkontrolovat cl-rod a v li
ventih'r

vr.
Motor
se pŤíliš

zahÍivá

4.

6.

1 . Motor je pňetížen

Znečistěné chlac1ící
žebroví

Řemen venti látor'u jt l
málo napnut

Pleďly pro piívod
chladÍcího vzduchtt
Špatně doléhají
/ zttáta vzd.uchu /
Vstňikovací tryska
nerozpraŠuje

Opožděn počátek
vstŤiku pal iva

Nedostatek oleje; loŽiska
se zahĚír'ají

Sníži't zatíženi motoru.
kontro]a zaŤazenéhcl
pŤevodo'''ého stupně

Chiadící žebra vyčistit

Naptrout ietne'n

Utěsnit

Zkontroiovat trysku

Zkontrolovat počátek
vstňiku pal ivit

Pi.ezkoušet stav a
správnrlu r'olbr-r / druh
o le je

?4



4-z Poiezdová spoika

Pojezdovh spo. i l ta , ie . jed-
nolameiovi i ,  suchá, typu

K-12 pi .enášející krout '

moment B kgnr u loŽet la

v c  z v l áš tní  s kÍ . ín i  t t r e z i

motorem a 1rr''cvodovon
sl< t''ín í.

Nesmí b:Ít mazána!

Spojku seŤizujeme pomoií 4 lranné matice na táhle spojky. K jejínrLr
pĚestavění musíme vyjmout závlačku z jejího čepu a vysunout jÍ zc
spojkové páky. Po seŤízení spo.jky čep opět závlačkou zajistíme protÉ
samovoinému vytažení.
SeŤízení je také možné pi'esazením'páky spojky na drážkovém osazení.
Dorazovf šroub je ti.eba seňizovat tehdy, kdyŽ pňi plném vyšIápnutí pedálu
již není moŽno spojl<u rozpojit/tj. když pi.i Ťazení rychlostí slvšínre. jak se
o sebe ti.ou jednotlivá ozubená kola v pŤevodovce /'.
Metrvf cho.d. spojkového pedálu má bÝt 15 rr-lm.
Dostatečné seňizování spojky.je nepŤípustné, jel ikož pi.ít lačné pruŽiny ' jsou
z vyrobního závodu seiízeny na konstantní tlak.
Během jízdy nesmí b:/t spojkovÍ pedál v Žádném pŤípadě používán jakcl
opora pro nohu, nebot by. doďrázelo k zvfšeněmu opotŤebení spojkor,ého
obloŽení, a tím lr jeho pňedčasnému porušení a vfŤazenÍ.

2

4.s PĚevody

pŤevodovce jsou uloŽeny Ťadící
pŤevody, ďferenciál a pohon naháně.

cÍďr hŤídel .

PerspektivnÍ vJuobrazenl
rezu pŤevodovkou



PŤevodové soukolí

V pi .evodovém souko]í jsou pi 'cvody zpětného chodu, normální pi .evodové

stupně t} ťedukce.

Pi 'evody zpětného chodu sestár 'a ií ze 3 čelních ko1 s pr ' .ír ' r rym ozubeni l l ) .  Z

n i chŽ  dvč j sou  p i e suvnu .

Pi'i jízdě vzad slouŽí pievodové }<o1o jak<l r-l-reziko1o a má za rikol zn-rěnit

směr otáčení pĚevodťr pňenáŠeiících síIu od motoru. P i ' i  jízdě vpi .ed se sí la
pi.cnáŠí ocl pi.er'odťt Zpětného chodu pi'ímo nti pi'edlc-rl'ror'y ht''ídel a nlezikolo

sc.  točí s sebou napr i izdno.

Jednot l ivé pňevodové stupnÓ i .ac líme nor 'nr i t Inírr l i  čt l ' i ' s tupťrovyn-r i  p i 'evcrdv

s čelnínl i  l<o1v s p i 'ímym ozubenít"t-t .  P i 'er 'odovi i  ko]a . jsou pr ' 'esur,n l i .

Rcdukce ut.noŽnu. ie l  Znásobení čtt. i .  p i .evodr l\ .ych stt lp l ' Iťl .  takŽe r l t lhroIr lad1'
je rl'rožno i'adit Í} pi'el'odor'ych stupťiri.

Ve spo. iení s p i .evodem zpětného chodu je možno u nosiče n: i i .ac lí za l" .adÍi

B st't-tp ťr l'pt".ed i B pňevodovych stupĎťr pi.i jízdě r'zacl.

Radír l . rc poIncrcí c l r ' 'otr  r ' 'adících pák. Redukci  i  ncrrr . rrá lní p i .evo( ioVé 'Stttpné

tlr'liidáll.ttl jecltlcrr-t il Zpětní' chorl clt'uhor.r pá](oLr.

Difererrciál a uziivěrlra difereIrciálu

DiferenciáI p i 'ent iŠí sí lu na hntrc i  nápt.ar 'u a v1,rc lvnáv/r vznik lé |ozdíly \ '

počtt ' t  otáček obou hnacích l<o1 pi ' . i  jízdě do zatáčky. P sobení di l 'c t .enciá lu
jc nroŽno zruŠit uzt lvěr.kou di i |erenciá1u. To je žádoucí napi ' ' .  tehdy, kdyŽ
jec lno Z hnacích l io l  prokluztr . je na h1adl ié pt ldě a ZncmoŽťruje l 'ozjíŽdění

proto '  Žc nenÍ nlr lžno r '1 'uŽít hnací sí l1 '  protáčejícího se kola.  Použitínr

uzávěr ' I<1. d iťet 'enciá1r.L spojímc pevnt i  rr] lě po1oosy. Dosáhncme tínl

. j i s té jŠího  vy j e zdu  p i ' i  z ábe t ' t r  r r bou  l<o l  /  p r íp t r s Lnc  jCn  p i i  j í zdč p r ímyn r

sn lť ' l . c I l ) :

c

Nzrlráněcí lrŤídelc'

Spcl lu s nosičer-n nt i i .adí je n l t lŽno dodávat dráž}<ol,y nahainěcí hi 'ídc l ,  l<tery
je u loŽen r 'e zr ' l i rŠtní s l r i .íni .  uper 'něné nt l  spodní stěnč pr ' .er 'odové ski 'ínč.

Není.li dle' pr:tiní s llosičenl ntii'.acií dodiivain. je pl''cv<ldovii ski.íĎ r,e'sporl

uzavi 'cn i t  ví} ierrr .

Pohon dr ' l iŽ l<r l r 'élrc l  h i 'ídelc '  jc  c lvojí,  jc 'dni . r}< V Zi i \ l iS. los1i  t- t i l  <ltáčl iz icI i  tnr i tott t

a jednal< nir  pt l jczdovÓ r . . t 'c}r l t ls t i .  P i . i  pr l r . rŽívl i t rí dt . l rŽ l i t i r léht l  l - t i .ír- le le r '

z i iv is lost i  na otáč'I<áclr  t t t r l t t l t .Lt '  j t '  spojt ln S nlot() l . (}nl  lat . t le lovou spojkoLl '

ov ládanclr-r  l .uční pákou. zatín co pŤi pouŽívání hi .ídeIe \ ,  záVis lost l  l )a

pojezdové l .},chlost i  se pĚenáŠí sí la pťírr lo lJojezdor 'ot l  spojkou. Lanrelová

) q

PťeV ( )dovka  k  na l l aT Ó c1n '
l r i . í . ] e1 t l l ] 1

spojka jc se iÍzenir  ta l<, že pi .enáší na

kroutící moment 23'85 kgm.

r.rahi inélcí hrídcl

Nepouži. jerne- l i  drážkového nal-ráněcíht l  h i 'ídelc rz z i i r ' i s lost i  na ot i ič' l<áclr

t . t . totoru, p i .esto p<rnechánre laIrre lc lvou spoj l<u r '  zábčl 'u,  s ohlcdcnl  n i l  . lc ' jí

opotňebení, a l r  p i .er 'ušení nálronu zvolínre. j inou i . i rd icí tnoŽnost -  podlc

rrávodu k obsluzc.

P i ' i  používání dr.áŽkovél-rr l  l laIráněcíl-r t l  h i 'ídc]c r .  zt tr , is l t is t i  n l t

rychl<rst i  l< pr-rht l l . l t l  stabi]rrích.stt ' t l . jťt r-c lz1 lr l . jírnc l<rrt lcr l r 'c  }) i .ť\ '()d\

MoŽrrosíi pohonu tlráŽkovyt:lr naháněcic|r lrňíde|ii

Schénra k obsluzt l  umístěné na konsolc Í.ízení znáz l l t . r iujc t-r i is lcc l t r . jících

[ i  moŽností zapojení drážkovj 'ch nahánčcícl-r  h i .ídc lťt:

Drážkovy naháněcí hi .ídel  z:rv is ly na <lttrčktrch nlc l l r l t ' t . t  . je pr lhr inčl l  p i . t 's

lamelovclu Spoj l<u pi .ímo rr ,otoren-r a n i jak není závis ly na po'|ezd<lvc spujcc '

Počet otáčck stoupá a k lesá v tomto piípadě s otáč]ianl i  l l lotoru.

DráŽkovy naháněcí hi-ídel  záv is ly na po. jezdovÓ rychlost i  jc  nahát-tč'It

nrotorem pi 'es poiezdovou Spojku a pi 'evodovl{u. Ponlocí r 'cstavěného

soukolí pro zpětnv clrod. máme možnost změnit smčr otáčení dríiŽkovéhcl

naháněcího hňídele záv is lého na pojezdové rychlost i  tehdy, kdyŽ vozld lo
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Sďtéma moŽností zapojení
dráŽkov]Íďl naháněcÍďt hŤídel

n%
[--lr l

l---lNu-

1,  loba
náhony
závislé na
otáěkáclr
motoru

2 / pŤedni
Závisly na
otáčkácll
lnoto n

zadní
v k l idu

)

)

{

C

(

)

)

)

)

)

)

; ,  o b a
pŤevody
ZáVis1é na
poj ezdov.l
r)'ch losti

( i  i  oba
nŤevody
Závislé ll i l
po jezdov( i
ry('hlosti

' i , piednl
Závisllí na
pojezdovc
rychlosti

zadní
v klidil

%

wzm závisl.r na otáčkách motoru

5.5 pievody závislé na pojezdové
Nl rvcblosti e#

ru

pŤedni
A
I

Iv
zadni

3 / pčedni
ZávislÝ na
otáčkách
motoru

zadn'í
Závisl}' na
pojezdovÓ
rt'chlosti

4 / pŤední
v klidu

za.l'ni
závislti na
pojezdové
ryďl].osti

stojí. Jinak se mění i směr jÍzdy RS-09. Je-li nosič náŤadí v klidu, je náhon
drážkového naháněcÍho hŤídele možno seŤídit jak v závislost na motoru,
tak v závislost na pojezdové ryďrlosti. Počet otáček hŤídele v závislosti na
pojezdové ryďtlosti je odvislÝ od jednotlivÝďr pŤevodri a pŤi jÍzdě na
pojezdové ryďttrosti.

ošgtŤování a čItžba

PŤevodovka má mimo koncovou pŤedlohu stejnf stav orleje. ozubená kola
pŤevodti, která se otáčejí v olejové lázni, stále nabírají olej, odstŤikují ftj
do vfše, a mažou tak loŽiska a Ťadící páky. Pňedepsanf stav oleje v
pŤevodovce a koncové pŤedloze je tŤeba stále kontrolovat. Stav oleje pŤi
vodorovně stojícím vozidle má dosahovat až k označenfm kontrolním
šroubrirn koncové pŤedlohy pŤi pŤíslušné světlosti traktoru, event. ke
kontrolnímu šroubu na pŤevodovce, kterf je na levé straně ve směru jízdy.
Nedosahuje-li olej označeného stavu, je tňeba jej dop'lnit'
Po každÝďt B00 l spotŤebovaného paliva je nutno vypustit pŤi teplém
motoru vešker olej vfpustnfmi šrouby, uloŽenfmi v nejnižší části pŤevo-
dovky a skŤíně koncové pŤedlohy a nahradit jej čistfm, kyseliny prost1fm
pŤevodov:fm olejem.

30

PŤevodovku a skŤíĎ koncové pŤedlohy je tňeba pt'.ed znclr'trnap1nellílrl
čistfm olejem vyrn;it proplaďrovacÍm olejem.
PŤi vypouštění oleje a čistění pŤevodovfch skňíní nesnrítrrc zaponen<lut
očistit vfpustné šrouby, které slouží jako magnctovy čistič od zach}'cenyclr
kovovÝďr částic.

sta\, oleje pňi světtosti 480 mm stav oleje pŤi světlosti 240 mm
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4-t Brzdy

Provozní irrzda je nožní. č:elis1]ová, a ptisobí pÍ'es táhla na obě konccrr,é
pi'edlohy.
NoŽní pedá1 je dvoudílny a r 'rmoŽĎuje pŤibrzdovánÍ jednot1ivych l<ol
oddějeně, čímŽ k]adně rrvlt l ' r iuje ňízení. Pr: i jízclě nir si lnici mtrsí byt noŽní
pedá l  spr , r je r r  západkou.
Ruční brzda plisobí na stejné brzdové bubny a ovládá se rrtcrrí pákou. ,1
Brzdy seŤizlrjeme pl''estavěním čtyŤhrannfch matic na brzdovych tyčicir,
umístěnÝch po obott stranáďr skŤíně pŤevodri, po vyjmutí závlaček a
rzysunutí čepri z brzdovvch pák. Následné zajištění čepti závlačkanli . je
bezpodmínečnč nutnc.
SeŤizování ruční brzdy odpadá, neboť jc spojena s noŽní brzciou' Mrtvy
chod pedálu noŽní brzdy má bft 40 mm.
PŤi projíŽdění uzk,!,ďt zatáček a pĚi nízké rych osti nrriže byt pouŽittr pr'tl
usnadnění iízení rozpojenjich pedálii nožníbrzdy tak' že pribrzďujeme koIo
na té straně, do které vozidtro zatáčí, PŤi jízdě na silnici však brzdové
pedály spojíme opět západkou. Brzdy obou kol musí zabírat současne.
Dosáhneme toho správnfm sei'ízením mrtvtího clrodu obou pedálri'

4.s Hydranrlické za izeni

I{ydrauliclié zatízení nt.rsiče náŤadí RS-L)9 jtl

spouŠtění pornocí tlaku /. Jeho jednotlivc díly

- čer'padlo s rozvodovym šoupiitlrr:nr pÍipevněnym li pi'ít'trbÓ
* iěsnící venti l
- '  p r a c t l v t t í  v á l e t .

_ nádrŽ tra olej a patiičrr;l poírubr

Čerpacl lo hydraul ického zaŤízení. je zubovt- i ,  se dr 'čm;t s ic jně vc l ikÝ;rr i  l<oly.

ozubená kola jsou uložena v . jeh1ovych ]oŽiskác l ' r '  Jsou ul t lŽena r 'c  s l<i"íni

z někol ika díl  tak.  Že na svém obvodě i  na če1ních strani ich térněi '  t lepL'o.
pouštÍ o]e. i .  Dvojčinné válcové r 'ozvodclvé Šoupátko ' ie za]apovlrnc l  do

skŤíně r 'ozvodového šoupátka, Zde . je mitrro to uloŽen poj istny i r  regulační

vent i l  k se i izování dopl .avniho čer.padla.  Čerpadio a r .ozvodorré Šoupt i t l lo

tvoŤí jeden cetrek a jsou pi.ipevněny na levé straně pŤevodovky po sncr'u

:iízdy, takže pojistny a regulační ventil jsou snadno pŤístupné. Na skr'íni
rozvodového šoupátka je pňipojen zpětny ventil, ktery odvádí olej

dvt . tuČi t ' t t t Ó  /

ť]e rpad10  ] } y . l l i t u 1 i c kť .ho  Z i l  i ' i Z c }1 t
S Iozvoclo\ 'y lr l  Šoul] i i tkel)1

3 3
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protékající kolem rozvodového Šoupátka, černuŽ nelze zabrániL. Tínr ro

urnoŽněno udržet zátéž v určité poloze delší dobu.

Pracovní válce hydraulického zaŤízení jsou dvojčinné' Jejich veiikost sc

Ěídí nesenÝm náňadím. BěŽně se dodává s RS-09 hydralické zaŤíznní s
pracovním válcem HA-32 o vfkonu max. 640 kg.

Nádrž na olej je umístěna po levé straně ve směru jÍzdy za nohavicí zadní
nápravy. Sací a zpétnj,pŤívod oleje jsou vybavetr1' magnetick;fm čističenr
oleje. obsah olejové nádrže je asi 7 litr '
Hydraulícké zatízeni RS-09 m Že bÝt na pŤání vybaveno rozděIovačem.
kterf umoŽĚuje pŤipojení tÍí druhri náŤadí. Rozdělovač je umístěn vlevo
na sloupku Ťíz'ení. Je to vlastně otočné '/ pŤestavitelné ,/ šoupátko,

rL f?-
i l l  L Ě

W@
E

rÍydrauud<é zatizeĎí s ťoz.lělovačeÍn v pracor'rrinr postavenr
íx-ki&'šJ':i3*iky bez rozdělovače pri drŽeni
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obslulra,aaÍíuení hydrauliky

I]i'ed uvedením zaÍízení hydraulilty do pr.ovozu je tŤeba piezkoušet těsnost
r,Šech vedcní a spojri. Nádl'Ž na olej jc tr'.eba naplnit asi 7 litry oleje pro
lrydraul iku. Zaí'ízení hyclraul iky jc nroŽno po spuštění nrotoru uvést v
Činnost náslcdovně:
Pňestavěním levé vnějšÍ páky s nápisem ,,Aus - }{ydraulÍk * Ein.. / ,yp-
nuto * hydrar.rlikir _ zirpnuto / clo postavení ,,Ein.. f zapnuto / r-rvedeme
v Činnost, čcrpacl lt l .
Druhá páka zletlit s nápisenr ,,}Ieben _ Hydraulik _ Senken.. / zved'ání _
hydraulika _ spouštěnÍ / slouží k ovládání rclzvodového šoupátka a tím i
k regulování oběhu oleje. Nastavením páky do vyznačené polohy zvedáme
nebo spouštíme pracovní nái.adí, mechanicky spojené s p,racovním váicem.
Pi.i postavení ov]ádací páky do stŤedu, je zaÍízení hydrauliky blokováno
pomocí ventilu tak, Že náI''adí spojené s pracovním válcem zristává v

Tehdy dopravuje čerpadlo o1ej pŤímo do zpětného

orotitlaku' K tomu postačí jeho vfkon pňi choduurčité poloze stát.

okruhu, tedy bez

naprázdno.
Ňán"u.*u dále používat zaÍízení hydrauliky, je tŤeba čerpadio vypnout

n*""á'u"i. ovládací páky s nápisem ,,Aus _ Hydraulik _ Ein.. / vypnuto

- hydraulika _ zapnuto / do postavení ',Aus.. / vypnuto f .

PŤ i použ i t í v í c ep r a c o vn í ch v á t c r j , j a k ož i r r i z n ě t ěžkéhoná i ' a d í j e nu t né
seŤ i z o va t dop r a vo vanémnoŽs t v í o l e j e . S eŤ i z o v a c ímven t i l em j emoŽno
r egu l o v a tče r pad l emdop r a vo vanémnožs t v í od10do28 l i t r r i z am i n . P r o
seňizování ventilu demontujeme kryt čerpadla, uvolníme pojístnou matici

a šroubem o.táčíme ve směru hodinovfch ručiček, l<dyž požadujeme větŠí

a proti směru, kdyŽ požadujeme menší mn.ožství dopravovaného oleje.

J . c - l i š r o u b d o t a ž e n n a d o r a z , j e d o p r a v o v á n a p l n á d á v k a , t j . 2 8 l i t r  
z a

m i n . , p ť e s r o z v o d o v é š o u p á t k o d o v e d e n í a d o p r a c o v n í h o v á l c e h y d r a u -
lického zaŤízení.

I / Uzavírací / omezovacÍ /
vcntil * k regulování
dopr.ávovaného n]noŽstvi
o le je

2  Po j i s tny  ve l r t i l  /  k  re8t l -

vání  t laku /

3  /  Rozvodové Šoupátko

3 Ó



4-d ttizeni

Řízení nosiče je sysrtému Ross / šnekové i.ízení se záběr'cm do palce /. Je

uloŽeno v samostatné skňíni, která je umístěna nad konsolou piedních os

v podélném nosníku. Podélná i'ídící tyč .ie teleskopická' aby bylo moŽno

vyrovnávat změny pi'i pŤestavění rozvoru kol.

ŘídÍcí pohyb se pŤenáší od volantu pŤes sloupek Ťízení, ski'íĎ ňízení, hŤídel

s rajnenem, palec Ťízení, tyč tízení, rozpěrnou tyč a rozpěI.nou páku i.ízení

na držák osy kola.

Podélná i.ídící tyč má byt kaŽdych B provozních hodin pr'onlazántt t1lazacin]

iukem. Plní se do obou maznic.

oiej ve skŤíni ňízení vyměĚujeme každych 1000 provozních hoďin. K tot't'ttl

je tňeba odšroubovat pňední víko podétného nosníktr. r-rvolnit l<onsolu

pí'ední osy a vysunout ji tak daleko kupŤedu, až je rnožno snacino r]osáh-

nout na šroub plnícího otvoru skŤíně Ťízení.

Dále je nutno prriběžně kontrolovat pror'ozní

spolehIivost součástek Ťízení.

ZaÍízeni hydrauliky s rozdělovačem:

Pro obsluhu je tŤeba dbát následujících pokyn :

1/ ovládací páku ,,Heben _ Hydraulik - Senken., / zved-
t-tuto _ hydraulika _ spuštěno / - nastavit do stňední
polohy / pr'riběžné seŤízení /

2/ Rukovět rozdělovače otočením kolem jeho osy nasLavit rrir
poŽadovanf pracovní váIec / I, II, nebo IÍI / _

3/ Zvedání nebo spouštění náňadí ňídíme patfičnfm nasta.
vením ovládací páky, uvedené aď 1' /

a/ Maji-li pracovat všeďrny tŤi válce najednou, zasuneme
rukojet rozdělovače do nejbližšího podélného záÍezu kulisy.

Veškerá potrubí hydraulického zaŤiz.eni s jeho pŤívody je tÍeba pňed
uvedením do provozu vyzkoušet na těsnost.
Dále je tŤeba dbát na to, aby pŤi používání hydrauliky bylo v nádrži vŽdy
dostatečné množství oleje.

Mrtvf ďrod volantu snrí dosahovat nejvyšt:
šíŤe dlaně na jelro obvodtt.

Ř,ízení v podélném nosníktl



4-l PÍedni osa

f  U l r , . r  r ) , r r : 1 1 i  ( r ' r r r r l r r '

I t t l t . tst t l l .  pÍ.cdr lí t lsr .

Pt ' 'ední osa ; ic .  1c l t- .s1<opic l l i i  i r  unložri t t . jc  posunutírr l  dr 'ži i l iťr čcpťr pI ' .edních
ltcll 'ser''íc]it jc na čtvi.i r'ťrzné rozchocl.v.
I{r lnsola pracc- lní r lsy. je upevněnir  4 šrouby t la podélncrnr nosníl iu '  lv i t i - l i  b.í, t
zrr lěněn 1 'oZV{)].  ]<ol .  ] ic inst l iu pr l  uvo1nění šroubťt posunc}) lo pr l  1 l t lc lélnent
nrtstt i I iLt  i t  t t i t  t t t l t 'ť: l)]  nrístě j i  zn{)vLL L lpevnínlc.  P i 'c ldní osa . jc l t loŽenir  rra
r ' . i , l ivr , t l t l r l l  č(:])LI \ .  l t t l t lsr t]t:  t l rk.  žt ' .s(\  sni tdn() p i . izpt i .s l l l lu j t ' l ] t ' l1)vn6stc l l !
Ie l"enLl .

lÝ;rbr l  1r-  iíd icíc.}r kr lJ  7 ]-t i ,edrríc}t /  jst-ru u1oŽett- .r ' r 'kuŽe1íkovr 'ch ]oŽiskáct l '

{ o

Závěs pro závěsné náŤadní

Závés pro závěsné náŤadí umístěn na zadní tažné liště je ovládán ručně.

PĚi dopravě .je tňeba dbát následu.jících pokyrlri:

Rs-09 není tažnÝ sÍroj, nfbrž nosič náŤatlí!!

Není pŤípustné používat jej k normální silniční dopravě" Dovoleny jsou

jen takové pňesuny, které jsou spojeny s jeho vyuŽLtím. PŤepravovány

mohou b:it tedy zemědělské stt'o.je na obdělánÍ p dy' pňíp' s voznícemi

nebo jednoosÝmi návěsy.

PŤitom je nutno brát v vahu, že váha závěsu smí dosahovat nejvyše

800 kg.

4-g Pneumatiky

Pravid,elná a pečlivá držba pneumatik s,e vždy vyplatí' nebtlé nánr
ušetŤí peníze, čas, práci a zlobení,
Pláště a duše je tňeba pŤed jejÍch smontovárrílrl pečlivě vyčistit'
VnitŤek plášé a duše pňed smontováním Ťádně vysušíme a stejnomérně
Zasypeme klouzkem. Duše musí byt do pláště uložena bez záhybr-i, aby se
zabráni lo jejímu prodiení.
Disky musí b;it pŤed montáží prreumatik dtikladině očistěny od rzi drátěn m
kartáčkem. Dosedací p'loďru ráf ku na disku je tŤeba natŤít barvclu.
zabraĎující rezivění.
Tlak vzduchu v pneumatikách máme denně zkouŠet, v pÍípaciě potŤeby je
dohustíme. PŤítiš nízkÝ tlak je pňíčinou jejich posunování na disku,
poruŠení tkanivovÝďr vrstev a poškozování duší.
Jízďabez vzduchu v pneumatikáďr znamená jej ich zničenÍ!
Pomalé rczjíždéní šetĚí pneumatiky!
Špatně seňízená sbíhavost' nebo házenÍ pňedl.rích kol zpr]sobuje nepr.avi-
delné, většinou jednostranné opotŤebení profilu. PŤi jízdě je tÍ'eba se
vyhÝbat vyjetÝm kolejím a zatáčky projížd.ět mírnou rychlostí.
Vystouplé karneny jsou vždy nebezpečím pro pneumatiky!
Prudké brzdění zp sobuje ryďrlé a nepravídelné opoti.ebování záběrového
profilu pneumatiky!
Sluneční žár rozrušuje gutnu:
Tuky a oleje rozpouštějÍ gumu; podlaha v garáŽi nrá bÝt protcl stále čistá!

4-a

1/ Rozpěr.n i i  t .vč 6/
2/ DrŽ' i t |:  sv is lcho čcpr l  i /

p i .cdrríht l  l<t l l : t  Í| /
j]/  l , l t l t . l - r  .  d l 'ži i l i  osv g/
1 /  l ) o t  r r zo r , , y  i ' r ' 1 t  p l i l< r '  10 /

ť i z ( ' n i

Konst l la p i 'cc lní c lsr .
.J .e lcs l<t lp ick: i  pt .et l t tí os l t
Stahovací št.c lubr,
At. t: tačttí čcp. l '
LIpevt i t lvt tcí šr ' r l l tbr-
1 l l l i t : l rélrrr  r]t .Žá] iLt  i lsr '

4 t



svět l s  p lo  j íZdu

l)|án elektrikého zaÍízeni

vs-?t- ,t

A-tg Elektrické zaYizeni

s r ' ě t lu  pro  j ízdu zpět  nr ik Iadní  korbv

z a s u v k H

zá- |
s t rčka f

r
7
"*

Batel ' i i  je nr-rtno stá1c l<ontroIovat.  Sr 'ork1'  t rr trsí byt

pevnÓ a stá lc chláněny tu l<etn pi 'ed oxvdací.

Desky batel ' ie ncsmí v1,čnívat z kysel iny; j in:r l i  . je ntrtno

doplniť dest i lovtrnou r ' r ldou.

Kys 'e l ina nesnrí byt roz lév: ina, neboť lepl i i !

Dále je tí,eba bater'ii chránit proti rlderťrm a rázrfnr.

Veškeré kabelo l 'é pĚípoic jc t i .eba stá le l<ontr ' r r lovat '  zd:r

jsor ' r  dobi ' .e upevněnv a zda maií poi istk1. <lostatečn;7

dotel<. Nikdy nemámc pt luŽívat provizorních poj iste l( !

PÍ. i  t l lontáŽi  dynama a spínače t 'egulátorr .r  j i r rého typu

je t i 'eba pamatovat,  Že dynamo ir  spínač reguiátoru

tvtrt ' .í  jcden ce lc l i .  Či ' l i  j  iné dynamo vyŽirdu jc jemu

odpovídající spínač a obrr iceně.
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4-ll Y!,zbroi a piíslušenství RS 09

v} ' svě t lení:  1)  oc lpadá ,  2 .  součásIky  p t .o  preSta ! ' ě t )í  na  svět los t  240 t} ru l ,

3) není vyoblazeno
\]yzbroj a pi'ísluŠenst\' i Rs 09

1 4

5.l Piestavění rozchodu ko|

Zadní náprava

PŤestavování rozďlodu kol zadní nápravy je rnoŽné ve stejnych roztnezích
jako u pŤddní nápravy / vzdáleností 125'0, 1375, 1500' 1670 mnr /.
Rozďtod kol měníme jednak otáčením disku proti .jeho doscdací plclše a
jednak natáčením dosedací plochy proti náboji kcrla.
Po prvníďr několika hodinách jízdy je tňeba bgzpotlmínečně pŤekonÍrolovaí
šest šestihrarrn;fch matic, které spojují tlisk s jeho close,dací plochou, zda
jsou povně dotaŽeny!
Matice kontrolujeme i tehily, když rozchod kol byl měněn tak, žc šrouby
musely bÍ't uvolněny.
Nastavování rozchod kol je patrné z následujícího sc'hematu:
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il?
1 DvoÚstl.aÍIny kl1c 30X32
:l Dvoustrannji klíč 22x27
:l DvoustrannÝ klíč 19X22
4 Jednostrann]/ klíě 19 1)
Í Dvoustránny klíč 17X19
6 Dvoustlanny klíč 14X17
7 Dvoustrannlí kIíč 12X14
8 DvolrstranÍlÝ klíč 10Xrl
9  DvoustťannÝ k1íč 8X l0

l0 Dvoustralrlr]í klíč 8x 9
l I  Nás t rčko\ 'y  k l íč 24Y2?
lLa vratidlo
12 Nás t rčkov] i  k l íč 14
12a Vratidlo
l3 Plochlí sekáČt]k 150
l4  KombinačnÍ k leŠtě lB0
l5  Šroubovák  A 0 'U
16 Šroubo\'ák A 12
l7 Kladivo 200 gr'
ld 1<ladivo 800 gť

19 Nástlěkovi; kuč 109.562.012.4
l9a vratÍdlo 109.562.005.4
!0 MazacÍ lis s v1oŽkou (200 cms)
21 zkouŠeč ttaku v pneu 0-4'5 atm.
22 stupaěka (4 ks)

109.452-019.4
opěrn:/ plech (2 ks) 109'482-015.3
sestihrannl;' Šroub
3 ks  M 12x1,5x25
4 ks  M 12x1,5x20
Péfuv l i  podhŽka ( l2  l i s )  13  l !
ses t ih rann i  l ) ra t iče íB ks)
lVI-l2x 1.5
Natáčecí klikl 109.555-720.4
Ukazovatel směru lE'A-sN 24j
HasicÍ pŤístroj TEŤRA-I
t!.A-SN-240
Lékárnička A-!FA.sN.2.rl
Ruční svítilna IIL-45 88 33.r
Í<líček zapalování IKA
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PÍ.edni náprava

Rozchod pi.estavujelr.rc pi.esunlLtím pouzder svislych ct.ptr, l(tefái ' jsOu
upevněna r.ždy dvěma stahor'acími šrouby v trubkorlé teleskopické ose.
I)o nadzdviŽení pŤední osy uvolníme stahovací šl 'ouby, demontujeme vodící
Čep1' u pouzdra svislych čepri, vytažením nebo zasunutím ji n;rstavínre na
poŽadovanÝ r 'ozclrod. SouČasrlé je treba pŤestavět rozpěrné tyče po sej l lutí
piíslušnych stahovacích šroubri. KdyŽ je rozchod ko1 seĚízen, voclící čep-v
znovrt nasadínre a stahorlacÍ šrouby riot: ihncnrc.

5-z SeŤizovárrírozvoru

I lozvot' . je nložno měnit v rozsazích 2210, 2060,1910 a 1760 nlnl. K tclnlutcr
je nutno uvolnit čtyi'i šestihranné šrouby, které spojují piední konzolu s
poclélnlim' nosníken-r. Konzolu je pak možno posunout v drážce podéIného

nosníku a pomocí šroubťr v požadovaném sei.ízení Znovu zpevnit. Podélná
i'ídící tyč je teleslropická a pŤizptisobí se autonaticky změněnému rozvc)l"u.
Nosič náňadí je moŽno pŤestavět i pro jízdu zpět. Tím je urnožněno jeŠtc

4 0

5.g PÍestavění pro jízdu Z,pět (Zpétnou iízrlu)

i lícc využít jeho universá1ní pouŽi l 'cIr-rc lst i .  ta l iŽc v lesc i  t t l t  1 lct lL l l lL lŽťt l lC

pracclvat pcldlc posledních poznatkťr agr.otechnili'y'

Dosáhnemc toho nás leduiící zmčnou:

1. Horní část brzdovych a spojkovych pal< t ldšt.oubujerr .re spcr lu s 1;cd: i l r ,
od jej ich spodních částí,  nachi izejícíc lr  se na pákovénl h i .ídelí.

Uvo]níme zaj išťor lací šr.o lrbr. .st i 'edních spodníclr  č1rstí p ir l i1,  /  2 t t  5 /  l , jz '

obt ' .  27 a 2u

S t tuč i t s t l i y  p á l i y ,  značené 2  a  3  /  o l : r . . 27 .  /  a  souČi i s t l i 5 ' 5  i r  ( j  , /  r l l l r ' . 2Í i .  /
sc i .íc líne otírčcnírr-r  t :r l i ,  t r l ly  jc j ic l r  t lzubcr.rí c lo st lbc z i l1 l i tc l l t l t l .
Po. j istné šrotrby znovu utáhneme.
Horní část br.zdovych a spojkovych pttll pror'Iél<nenlc zt'ii 'czy 1, pridlacc

na pl .otější str 'aně a pŤipevr.rírr .re je šrc lubv na piís lušt-ré spodní č/rstí p ir1r.

Spojkové tyče pŤen-rontujeme na opačnou stranu.
2. Po odšroubování pňední r'ohat]iy r'uční blzd1'- scjmenc bt.zclor.ou piLl;r'r,

otočíme j i  o 1B0". znovu j i  nasuneme a zaj istímc.
Pňední rohatku ruční brzdy upevníme.
Doraz páky ruční br 'zdy t]ačí v tomto novém ser ' 'ízcní na pi .cc lní l ioncc
dorazu spodní črist i  brzdové pái iy.

. 1 7



5-l Piestavění světlosti Rs 09 z'e 48o na 24o mm

Pro zvláštní práce je možno změnit světlost nosiče náfadí z normálních

48omm na 2r!0. mm, měŤeno po.d zadní nápravou. K tomu je potňeba:

PŤestavění zadní osy

1/ K pfestavění je nutno nejdňíve demontovat skňíĎ na baterii, palivovou

nádrŽ, skÍín na náŤadí a čistič r'zduďtu.

Pozor pŤi odpojování baterie!
vždy je tÍebaodpojitnejd^Ťíve zápornÝ pol / _ / a potom k|adny / * /
pÓl, nebot odpojíme-li nejdŤíve kladny pÓl, mriŽe vzniknout krátké
spojení pŤí doteku klíče na kostru, čímŽ vzniká nebezpečí ohně.

2/ Náfuž oleje pro zaŤízení hydrauliky, rozvodovou skŤínku a stupačky
demontujeme s blatník .

3/ Nosič náŤadí zdvihnerne pomocí jeŤábu, nebo zdviháku pod pŤevodo\'ou
skŤíní a zadní kola odmontujeme'

4/ Blatníky odpojíme od tvarového pleďru a ten od taŽné lišty.
5/ Koncovou pŤedlohu odšr.oubujeme od krytu zadní nohavice a otočÍme

o 45" nahoru / tj' o jeden otvor / ' takže tato má nyní st.ejně šikmou
polohu vzhriru jako měla pŤed tím dolri. Koncovou pŤeďohu znovu
pevně utáhneme. RovněŽ b.1atníky pŤesadíme o jeden otvor oproti
tvarovanému pleďru, takže tyto jsou opět v normální poloze' Dále

(

obsluha ručnÍ brzdy je tedy stejná pŤí jízd,ě zpět jako pŤí jízdě vpŤed.
NoŽní pedál plynu našroubujeme v obráceném směru na protější
straně, nasadíme a zajistíme táhla regulace.
PŤernontujeme sedačku.
Uvolníme 4 šrouby z konzoly sedačky a upevníme ji stejn;/m zprisobenr
na pŤední straně konzo7y ŤÍzení.
Všeďtny ruční páky vyjma páky ruční brzdy obsluhujeme tudíŽ
opačnÝm směrem.
PŤestavění volantu
Sejmeme gumovf kryt náboje volantu, upevĎovací matici, pojistn1y' piech
a samotny volant stáhneme pomocí stahováku, nebo jej vytlučeme 

.

trnem z lehkého kovu'
Na protější straně odšroubujeme oďrrann1Í kryt konusu a na něj volant
nasadímg utáhneme a zajistíme.
Máme-li s pŤes.tavěnfm voádlem' pracovat na vlhké pridě, je tňeoa
vzájemně vy'rněnít zadní kola, abyďrom zabránilí zanesení profilu pneu-
matik a tím i nedostatečnému záběru hnacíďr koi.
Nosič náŤadí je možno pŤestavět pŤímo na pracovišti' světlost pod rámen uiiď.. světlost pod rámen 240 mm



r.

7/

c/

blatníky znovu pi. ipevtríme k tvarovanému pIechu a ten znovu na
|aŽnou l ištu. Pri pi 'estavování blatníkLi je tňeba dbát na to, aby ncbyl-
poŠkozeno nebo pŤetrženo elektr lcké vedení.
Pro vyztužení blatník jsou mezi ně a tameno závěsné lišty našroubo-
vány plechy a vpi'edu od blatníku lie stupačce plochá želcza / zahrnuto
v pŤíslušenství /.
Po pi 'estavění světlostl zadní osy znovu namontujen-re r-rádrŽ o1ejc,
zaÍ,ízení hydrauliky, skňÍĎ na baterii, nádl.ž na pohonnou hmotu, slii'ír-rku
na náŤadí, spínací skňínku a o1ejovf čistič vzduchu.
Dále namontujeme potrubí pal iva, oleje a kabelové pi.ípoje,
Pi'i upeviiování svorelr baterie dbáme na to, abychom pi.ipcr'niIi
nejdi'íve kabel spouštěče / Í / a potom teprve kabel na kostru / _ /,

2' l'Ťestavěrrí pŤední osy

Abychom pŤizptisobi1i svět1ost pŤední osy světlosti pod Zadní osou, tnusíme
pŤední část nosiče náňadí zvednout pomocí zvedáku, jeňábu, nebo pod' a
oba pi.ipevĎovací šrouby mezi plochymi držáky pňední osy a pouzdrem
svislého čepu pŤedního kola odstranit.
Šroub ve stňedu plochého držáku pňední osy uvoiníme, drŽák otočíme o
180' tak, že osov čep je u oŽen vyše neŽ pŤední osa. Oba upevĎovací šrouby
upevníme na stejném místě. Nyní je podélnf nosnÍk opět ve vodorovné
poloze.

50

Uvedení do provozu

PŤed uvedcním do p|ovozu je t ieba pi.e'zkoušet provozní a dopravrri
spoi.ehlivosť nos1če náňadí.

Postupujeme takto: 1/ Kontrolujcmc rízení, brzd,y a osvětlení
' , i :T:""T, ' f f#:."#driIeŽitéčepyamatice,zda

:]/ i:l.4.aže:me podle n-razacího p1ánu

4/ PŤezkoušíme tlak vzduchu v pneumatiliách

5/ Prohlédneme náŤadí, zda je plné

6/ Naptníme nádrŽ palíva

Uvedení do chodu

Startujeme a rozjíždíme se následujícím

171 oíevi.eme pŤívod

21 iÝastavíme Íadící

3,/ Vsuneme klíčelr
dodáván proud

4/ Páčku spouštěče
30 event' 60 vteŤ.

5,/ Plně prošlápneme pedál plynu a páčku spouŠtěČe
naĚídíme do polohy 2. PŤitom využíváme dekom-
pr.ose aŽ do té doby, kdy rotující části rnotor.u nlaií
ciosltatečné obrátk)'.

6/ Když motor naskočil, prošlápneme spojku, zvo]íme
směr jízdy / vpr'ed či dozadu /, pŤevodovy stupeii,
Spojku krátce pustíme a opět pr.ošlápneme, načež
zaĚadíme potŤebny pi'.evod. Směr otáčení, počet
otáček a zprisob nahánění dráŽkovycl-t hŤídelri
volíme podle pi'íslušn ch schemat pŤer'odťr

Povolíme.ruční brzdu.

Pomalu pouštím'e spojku a pĚidáváme plyn

zprisobent:

pal iva

páku na běh naprázdno

zapa1or'ání, aby byl spouštěči

naŤídínre do pololryl a Žhavíme

7/

B/

obsluha a d ba nosiče náňadí RS 09

- ' - -1

j-r

l l \
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Pozor!

Nosič náŤadÍ mriže bÝt rozjíŽděn na každy pŤevod. PŤeŤazení jiného

pÍevodu během jízdy je nepŤípustné!

Všeobecná pravidla o jízilě

Zásadně má br't počet otáček motoru pŤizprisoben správnou volbou pojez-

dové ryďrlosti pŤíslušnému zaLížení a spotŤebě síly. Bylo by t,edy zásadně

nesprávné volit pŤj lehk;Íďr, pracíďr nebo ďrodu motoru naprádno pŤi jízdě

na silnici malé pŤevody pŤi vysokfďt o'tačkáďr. Stejně nesprávn:fm by bylo

pŤi těŽkÝďr pracíďr ,,trápit" motor v nízkÝďr otačkáďt.

Pravidla k zapamatování

PŤi lehkÝ& pracíďr volíme vyšší pŤwod pŤi nízkÍďr otáčkáďr. PŤi těŽkÝď'

pracíďr volíme niŽší pŤevod pŤi vysokÝďr otáčkáďr' Proti noďči náŤadí

R9.08, kter;i je vybaven dvoutakt. motorem. oTTo-F-E má RS-09 tu

vÝho.du, že rn,ÚŽ.e bÝt pŤibrzďován motorem p'Ťi jízdě v kopcovitém terénu,

nebo na delšíďr spádeďr, což pro čtyŤtaktní na.ftorď motor není nijak

obtíŽné.

Pozor pŤt Jízdě do rizkÝďr zatáček!

Aby bylo zabráněno pŤevržení nosiče náŤadí, je nutno pŤi jízdě do zatáček

zmírnit ryďrlost, po pŤíp, pňibrzdit jednotlivá kola.

obsluha osvětlovacího zaÍízení

osvětlovací zaŤízení v normálrrím provedení tvoŤí 4 světlomety se

skl'open]Ím světlem a 4 koncová světla nebo 4 světlomety, u kterÝďt spodní

tŤetina tvoŤí zároveĎ koncové světlo. Podle požadavku m že bÍt dodáváno

vozidlo téŽ se světlomďem na náŤadí.

osvětlení uvádíme v ěinrrost otáěením klíčku do těďtto poloh:

t a

Slouží k owětlení vozidla s nákladni korbou' Jsou zapnutakoncová světla a světlomety na nákladní korbě.

Jsou zapnuty pi.ední svět.lomety a zadní koncová světla.

Zapnuty jsou zadnÍ světlomety a pŤední koncová s.větla, coŽodpovÍdá osvětlenÍ pŤi jízdě zpět. osvětlovací tělesa jsor.r
umístěna tak, že odpovídajÍ platnÝm dopravním pŤedpisrim.

Pi.i stání vozidla na veŤejnyďr silnicíďr se pouŽívá stejného osvětlení aproto se má stání omezovat na dobu co moŽno nejkratŠí.

Poloha 1:

Poloha 2:

Poloha i:

PŤi delšÍm vyŤazení vozid|a mimo provoz Je nuÍtro
Voziďo drikladně vyčistit.
Uskladnit na místě, kde je ďrráněno proti povětrnostním vlivrjmVypustit palivo.
vyjmout a ošetŤit baterii.
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\  k l )nSu la  pÍední osy

4 x pŤední osa

2 x drŽák osy kola
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KaŽd!ch
8 provoz .

hod in
l  x  skŤín spoiky ,lvysokotlakÝ

mazác l  tuK

každfch
1000 provoz

hodin
sk iín  !ízená

o le jov !  číst ič vzduchu

0
pievodov;! olej
EPH]CZI

.1 x rozpěrná tyč
kažď!ch

l 00' pÍovo z.
nootn

kaŽd!ch
150

provozních
bod in

obrlovit motoroY.Ý
o le j

2  x  k ry t  zadní nohav ice 5

6

?

pŤevodová skiín 2
dop ln i t
pŤevotlovÝ olei

4  r  s loupek i ízení 2 x koncová piedloha

4 r táhla brzd a spojky kaŽdfch
600

provozn ích
hodin

pŤevodoví skiín
obnov i t
pŤevoclov.! olej

4 x secladlo 8 2 x koncovír piedloha 3




