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PREDMLUVA

Dokonalé konstrukce nosi¢e naradi RS 09 je vysledkem znaénych
zkuSenosti ve vyrobé traktorti. Jako priklad ucelnosti a spolehlivosti
predstavuje soucasny stav ve vyvoji poslednich let a plné vyhovuje
pozadavkiim na uéelné vedené hospodarstvi.

Cil mechanisace — dosdhnout za pomoci modernich stroji vétsich vykont
a vyssich vynosu, jakoz i uspory pracovnich sil a ¢asu je mozno dosdhnout
jen za predpokladu, Ze stroje budou udrzovany v dobrém stavu jejich
sprévnym oSetfenim a obsluhou.

7 tohoto duvodu VEB Traktorenwerk Schonebeck nespatfuje svij ukol
toliko ve vyrobé a prodeji RS 09, nybrZz predevsim ve snaze poradit dobre
svym zakaznikim.

Tento navod k obsluze byl vydan hlavné pro ridi¢e nosi¢e naradi. Obsahuje
nejdulezitéjsi pokyny a vysvétleni o patriéné péci a obsluze stroje, kterych
musi byt bezpodmineéné dbano. Je tedy nutnym predpokladem, ze pred
uvedenim stroje do provozu bude pozorné prostudovan. Je ve vlastnim
zajmu ridi¢e, aby dbal uvedenych pokynu. Zabrani se tim prostojum
vozidla, jeho zivotnost se zvyS$i a opotrebeni zlstdva v hospodaisky
unosnych hranicich. ProtoZe ke zvySeni produktivity mohou prispét jen
provozuschopné a rentabilné pracujici stroje, je ve vlastnim zajmu
kazdého uzivatele, aby obsluze a oSetfovani stroje vénoval potrebnou dobu.
Podrobny popis konstrukce a ¢innosti stroje, jakoz i moznosti jeho pouZziti

ma ridice rychle a dusledné seznamit s nosi¢em naradi.

' Znalosti ziskané prostudovanim tohoto navodu tvori zdklad pro pozdejsi

praxi. Podniti ridice k tomu, aby vyuZival novych pracovnich metod a

vyuzil vSech moznosti mechanisace za pomoci RS 09,
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Moznosti nasazeni a pouziti stroje

Nosiée naradi RS 09 muZeme pouZzit s patriénym nesenym néafadim k

pripravnym a skliziovym pracim, jakoZ i vSem pracim souvisicim s
obdélavanim poli, obhospodaiovanim pudy a mimo to jej mﬁZeme vyuzit
jako lehkého tazného a dopravniho prostiedku.

TrebaZe hlavni oblast vyuZiti je uréena jeho vlastnostmi kultivaéniho
traktoru, neomezuji se moznosti jeho vyuziti jen na zemédélstvi a lesnictvi.
Konstrukce hnané osy ve spojeni s ucelnym piidavnym nafadim umoziuje
rovnéz ostatnim primyslovym a hospodarskym odvétvim tspésné vyuzivat
tohoto mimoradné vicetié¢elového stroje.

Takto dany obsdhly komplex praci klade samozi'ejmé vysoké pozadavky
na sestavu stroje, pri¢emz celkovou konstrukci RS-09 zcela zvlasic
ovlivnily problémy zemédélské vyroby.

Pozadavkum na obdéldvani polnich kultur vyhovuje na pr. prestavitelnost
rozchodu kol, svétlosti pod ramem a souéasné lehka konstrukce.

Obsluha jednim pracovnikem se stala skutkem. VSechny ovladaci paky
jsou v dosahu fidice, takZe nesené i zavésné naradi je mozno bez namahy
ovladat ze sedadla pomoei nahénéciho htidele a hydrauliky. Vyhodny
prehled na vSechny strany umoziiuje dokonalou kontrolu funkce
pracovniho naradi a pracovnich pochodt.

Nesené natadi se pomoci hydrauliky spousti nebo zdviha, pripadné
nastavuje do nebo z pracovni polohy, zatim co k vlastnimu pohonu naradi
slouzi nahanécef hridele.

Obtiznost a nejistota jizdy zpét je vyloudena moznosti prestavéni sedacky
Fidice, volantu a ovladdacich pak. Z toho plynou podstatné vyhody pro
Iidice, zejména tehdy, kdy je nutno vykonavat prace v opa¢ném sméru /
na pr. montdZ rozmetadla strojenych hnojiv na zadek traktoru, nebo pii
prevazeni nakladu omezujiciho rozhled ol

Ve velmi sypkych ptidich se doporucuje pouZivat RS-09 prevazné jako
traktoru s dvoji stopou, vybavit jej dvojimi pneumatikami a t&zs{ pracovni
naradi navésit na zadni &ast traktoru. Tim se prenese zatiZeni na zadni
velka kola, snizi se tlak na ptidu, prokluz a odpor valeni.

Nerovnostem terénu se RS-09 dobie prizplisobuje svou kyvné uloZenou
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predni osou. Mimoto je mozno zlep$it uloZeni tézisté nastavenim nejmensi
svétlosti traktoru. Pomoci uzavérky diferencialu / jen pii primém sméru
jizdy / je mozno snadno zdolat i pis¢ity a rozmoceny terén.

Pribrzdovani jednotlivych' zadnich kol a moznost velkého vychyleni
prednich kol dava vozidlu takovou schopnost otaceni, ktera se rovna témer
otaceni na misté. Pro montaz naradi pred piedni osu je mozno rozvor kol
meénit premisténim predni osy.

Zvlastni prednost a velka hospodarnost nosi¢e naradi je vSak predevsim
v moznosti agregatovat vice naradi a sloucit vice pracovnich ukonu do
jediné operace. Tim se nejen podstatné zvy$uje produktivita prace a
uSetri mnoho c¢asu, nybrz se znacné uSetti i pudni struktura, jelikoz
odpada nutnost pri kultivaénich pracich prejizdét nékolikrate pole.
Vybaveni RS-09 fadou typisovaného neseného naradi:

jako:
nesenou zaci liStou

pohrabovacdem o zabéru 7 m

talifovym rozmetadlem strojenych hnojiv
vyoravacem repy

ofezavacem chrastu

vyoravacem brambor

secim strojem

nesenym vserobem

ramem pro nesené brany

stfidavym pluhem

postrikovac¢em a peprasSovacem

nakladni korbou

vytvari predpoklady uc¢elného hospodareni po cely rok. Mimo te mutze byt
samozrejmé k RS-09 pouzito vSechno zavésné naradi, které nevyzaduje
prilis velké tazné sily.

Postupujicim vyvojem nového neseného a pridavného narad: se oblast
pouziti RS-09 dale rozsiruje a stupen jeho vyuziti stale zvysuje.




Technicka data

Motor Pracovni zplisob . . . . ¢&tyrdoby
Pocet valety . alv . So 9
Uspotrddani valea . . . . do V
NTEATIR oL e R R
Zdvahi: . ha e 0 S T
Ohsah: . Sgesie | o S0 crie
Kompresni pomér . . . . 18:1

Rozsah otacek
Vykon motoru

600—3000 ot/min.
18 k pii 3000 ot/min.

Uvedeny vykon motor‘u rozumi se vcetné ventilatoru chladice

pri barometrickém tlaku 760 mm Hg a teploté vzduchu 20° C.
SniZeni vykonu:

pri stoupajici vySce nad motrem
pri stoupajiei teploté vzduchu

1 % na kazdych 100 m
1 % pti kazdych 3°C,
Vile ventilti pfi studeném motoru:

saci a vyfukové 0,25 mm

Casy otevirdni ventilti ve stupnich klik. htidele:
Saci ventil otevira 12° pred horni uvrati
Saci ventil uzavird 52° po spodni Gvrati
Vyfukovy ventil otevira 52° pred spodni tvrati
Vyfukovy ventil uzavira 12° po horni avrati.

Vstrikovaci ¢erpadlo:

Vyrobek fy. Friedmann a Meier / dovezeny Motor /

P — 22 C 6/4 A 12, nebo
vyrobek fy L’Orange, Dresden;
PO — 2A2 / motor v licenci /

" Pocatek didvkevaniipaliva:

Pii 2400 ot/min. 26—27° pfed horni uvrati

Pri 2800 ot/min. 29° pired horni Gvrati

Pii 3000 ot/min. 31° pred horni Gvrati
Vst Mok a o Tiaikt:

140—150 atp.

Tryska vstrikovaciho ¢erpadla:

Vyrobek fy. Friedmann a Meier / dovezeny motor /

D 1 Z, 100, nebo i
Vyrobek fy I’Orange, Dresden,
SD 1, ZD 0 / motor v licenci / 4

Drzak trysek: Vyrobek fy Bosch, KCA 36 SV 543, nebo .
vyrobek fy I’Orange, HG 36

(§

Dopravni ¢erpadlo:
Vyrobek fy Bosch, FP / KE 22 A 47, nebo
vyrobek fy VEB Armaturenwerk, Dippoldiswalde,
PDE 372/65
Spotreba paliva:
185—200 g/k /hod.

Spotfreba mazaciho oleje:
cca 2—3 g/k /hod.

'Naplnn mazaciho oleje:

45 litru

Pohonné latky:
asi 25 litrt

Chlazeni: vzduchem, pomoci ventilatoru

Dynamo: Vyrobek fy. Bosch LI/GEG 160/12/2500 R
s regulatorem RS/UA 160/12/15, nebo
vyrobek fy. Bosch RED 130/12/2200 BR—35
s reguldtorem RS/UA 160/12/1, nebo .
dynamo IKA 12 V 130 W 8002.14
s regulatorem RSC 130/12 C.

Spous§téc: Vyrobek fy. Bosch, EID 1,8/12 R 66
nebo spoustéé IKA 12 V 1,8 PS 8202. 1/1
Vzduchovy c¢istic¢ Olejovy ¢isti¢ s prefazenym cyklonem.

Elektrické zarizeni 12 voltové s akumulatorovou baterii 56 A hod.

Spojka Jednolamelova sucha spojka, K 12 red. 8 kgm.
Pievodovka 8 prevod. stupnu a 8 prevod. stupnu zpét. y
1 2. 3. 4. prev. stupen
Skupina I 0,89 1,33 2,14 3,32

Skupina II 4,00 5,95 9,23 14,86

Uzavérka diferencialu je ovladana nohou.

. Hydraulika Provozni tlak 80/100/at

jmenovity podéet otaéek 1875 ot/min.

Vykon v litrech / davkovani / 28 litrii/min.-fiditelné

od 10—28 litrti/min.

Privodni vedeni ¢erpadla 10 k pri 80 at
12,2 k pti 100 at

Pocet zubti ¢erpadla z = 14 zubu

Modul m = 3

Olej : v 1été i v zimé : automobilovy olej Z

Nejvetsi prutokova rychlost

oleje pii maximalnim davkovani

o N ve vedeni do pracovniho valce = 9m/sec
Rizeni

Rizeni systému Ross; stojanek fizeni teleskopicky stavitelny pri

zmeéné rozvoru.




Brzdy

Rozmeéry stroje
Délka
Siika
Vyska
Svétlost .stav1telna

\

Rozvor, stavitelny .
Rozchod kol, stavitelny .
Polomér otadeni

Vlastni véha )

Piipustna celkova vaha

Tlak na predni osu

Tlak na zadni osu .

Sbihavost

Sklon kola / od sv1sle roviny /
Uzite¢na tazna sila

Nahanéci hiidel
Vpredu a vzadu podle DIN 9611:
ota¢ky zavislé na otackéch motoru

Provozni brzda a ruéni brzda — mechanicka vnittni éelistova brzda
zadnich kol, ovladana noZnim pedalem, event. ru¢ni pakou.

3260 mm
1520 mm
1800 mm
800—560 mm pod podélnym
nosnikem
480—240 mm pod zadni osou *
2210—1760 mm
1250—1670 mm
2,5—3 m
1070 kg
2390 kg
250 kg, pripustny 1250 kg
820 kg, pripustny 1140 kg
4 mm
20
na suché betonové silnici asi
800 kg

+ 30
540—10 ot/min.

otac¢ky zavislé na pohybové rychlosti 540 n/min. p¥i 3,3 km/hod.
Vyska nahanéciho hridele nad zemi v
predu a vzadu ! 560 mm

Zaveés Tazna liSta — vzadu neodperovana stavitelnd v rozmezi 315—365 mm
nad zemi. Zsrizeni pro zavésSovani zavésného naradi — pripevnéné
na tazné listé. Pripustné zatizeni v tahu maxim. 800 kg.

Pneumatiky
Pneumatiky vpredu
Pneumatiky vzadu
Disky vpredu
Disky vzadu

silnici ne 2 atp.

Mazadla pro vozidlo
Motor

Cisti¢ s olejovou lazni
Skiffnfiizent L0 S

Prevodovka
Skriné kone. prevodu:

6,00—16 AS Front DIN 7808
7—30 AS DIN 7807

4,00 E X 16 DIN 7818

W 6 X 36 DIN 7833

Pneu vpredu hustlme na tlak l Z atp podle zatizeni prednich os.
Pneu vzadu hustime pii préci na poli na 0,8—1 atp., pii dopravé na

4,5 litru predepsaného
motorového oleje.

0,6 litru motorového oleje.

0,6 litru prevodového oleje
EPH /CZ/

18 litrtt pfevodového oleje CZ
asi 3 litry prevodového oleje
CZ /20° E pri 50° C/ na

kazdou skiin.

Hlavni casti nosi¢e RS 09 : 3

Nosi¢ naradi RS-09 sestava z téchto
hlavnich skupin:

3 2 1
1/ Hnaci nadprava 2/Podélny nosnik — tvori 3/ Predni osa

spojeni mezi nahanénou
osou a predni osou

Do skupiny hnaci napravy nalezi:

motor, prevodovka, diferencidl, ski'inn nahanéciho hiidele a koncovy prevod
se zadnimi koly.

Hnaci néprava je uzaviend a tvori t. zv. hnaci ustroji nosi¢e naradi.
Podélny nosnik spojuje hnaci ndpravu s piedni osou a je urfen pro
upeviiovani neseného naradi, které montujeme mezi osy traktoru nebo
pred jeho predni osu. Jednoduchou montaZ a demontaZz nafadi zarucduje
vhodna konstrukce podélného nosniku.

Predni osa slouzi k fizeni, je konsolompr‘estavitelné spojena s podélnym
nosnikem stroje a zahrnuje skiin f'l'zeru a vlastni kloubové fizeni. Predni
osa je kyvné uloZena, aby se snadno prizpusobila terénu.

Pro jizdu opaénym smérem je mozZno ovlddaci paky, volant a sedadlo
jednoduge snadno prestavit.
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4 Montaz, obsluha a udrzba nejdulezitéjSich ¢asti nosiée nafadi

4., Motor

Motor je naftovy dvouvalee, ktery pracuje jako étyidoby. Oba valce jsou
uspoiradany do ,,V*.

Pohonna latka je vstrikovana primo do spalovacich komurek jednotlivych
pistl.

Vzduchové chlazeni ventilatorem zarucuje motoru velkou provozni
spolehlivost a odolnost proti vliviim teploty.

Usporadani véleu do ,,V* umoziiuje pouzit jednou zalomeného klikového
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hridele, protoze obé ojnice jsou ulozeny na spoleéném klikovém:- ¢epu
Timto usporadanim valcu je dosazeno lepSiho rozloZeni jejich hmoty na
rozdil od valcu usporadanych v iadé. Veskeré odlitky s vyjimkou setrvac-
niku jsou zhotoveny ze specidlnich lehkych kovil, ¢imz je dosahovanc
lepsich ukazatelu vykonu.

VSechny pohybujici se ¢asti motoru jsou zabezpeceny proti vnikani prachu
nebo vytékani oleje a jejich mazani je zajisténo zubovym olejovym
cerpadlem, které k nim dopravuje tlakovy olej. Motor je vybaven omezo-
vacim, odstredivym regulatorem.

Prace motoru

1. doba: Sant
Pist se pohybuje od horni uvraté k dolni uvrati. Otevienym
sacim ventilem je privadén do vélce vzduch potiebny k
pozdéjsimu spalovani.

2. doba: Komprese / stlad¢eni /
Pist se pohybuje pii uzavienych ventilech od dolni uvraté k
horni Uvrati. Nasaty vzduch je pistem silné ztlacen na velmi
maly objem. Timto vznika tlak asi 32 at., ktery vzduch silné
zahtiva. Kratce pred tim, nez dosahne pist horni uvraté, je
nafta pod tlakem 40 at vstriknuta tryskou do spalovaciho
prostoru, kde je zapalena vysoce zahratym vzduchem.

3. doba: Viybuchj/ expanse /

palovanych plynt tlac¢i pist dolt. Takto vznikla energie
je pr"1 Sena ojnici a klikovym hridelem na setrvaénik. Diive
ne "'”c dosahne dolni uvraté, otevie se vyfukovy ventil, takze
sﬂﬁi’m vzniklé plyny mohou uniknout.

4 doba: Vyfuk
Pist se pohybuje pfi otevieném vyfukovém ventilu opét k
horni tvrati a vytladuje z valce do vyfuku zbylé plyny. Dale

se vyfukovy ventil uzavie a otevie se saci ventil; pist opét
nasava vzduch a cely pracovni proces se znovu opakuje.

: Plsobenim setrvacniku béhem téchto 4 pracovnich dob je docilen stejno-

mérny chod motoru.

Hnaci astroji a Fizeni
Silny kovany 1x zalomeny klikovy hridel je ulozen ve dvou loziskach z
ocelo-olovnaté bronzi. VeSkeré loziskové ¢epy jsou kaleny a brouSeny. Na
klikovém hiideli je Srouby uchyceno protizdvaZi, které nemusi byt nor-

Jare




malné demontovano az pii piebrusovani. Usporadanim valet do ,,V“ bylo
umoZznéno pouzit-jen jednou zalomeného klikového hiidele. Sikmo délené
ojnice jsou uloZeny vedle sebe na spoleéném klikovém ¢epu v loziskach z
oceloolovnaté bronzi.

Setrvacnik je uloZen v zadni ¢asti klikového hridele, se kterym je pevné
spojen Srouby. Na predni ¢asti klikového hiidele je umisténo kolo se
Sikmym zubenim, které pohani vaékovy hridel a odstredivy regulator.
Spravné sestaveni ozubenych kol je oznaceno znac¢kami.

Stejnym zpuisobem / pomoci ozubeného kola klik. hiidele / je nahanéno
zubové olejové cerpadlo.

Mechanismus Fizeni je uloZen ve skiini fizeni a je zabezpecen proti vnikani
prachu a vytékani oleje.

Pist vyrobeny ze specialni legované oceli ma tfi tésnici krouzky a dva
stiraci krouzky. Pistni ¢ep je v pistu a ojnici ulozen jako plovoueci.
Spalovaci prostor tvori hruskovité prohloubeni dna pistu. Pohonna latka
je vstrikovana do spalovaciho prostoru tryskou, uloZenou v hlavé pod
tihlem 45°, ; ‘

Ojnice

Ojnice je kovana v zapustce. Je §ikmo délena a je vybavena lozisky z
ocelo — olovnaté bronzi. Ojniéni Srouby zaruéuji pevné spojeni bez
pojistek.

Valce
Zebrované valce jsou zhotoveny ze specialni litiny, jsou piesné opracovany
a honovany, pomoci 4 Sroubtt jsou pevné uchyceny spolu s hlavou valet v
bloku.

@

Hlava valcu
Hlava vélct je vyrobena ze specidlni slitiny lehkych kovu, je opatrena
potfebnym chladicim Zebrovim a je v ni zaSroubd van drzak trysek pod
uhlem 45° k ose valcl. Sedla ventild ze specialni litiny a vedeni ventilt
jsou do hlavy valecti nalisovana. .
Horejsi ¢asti hlavy valel je ventilova komora, v niz jsou uloZeny pruziny
ventilti s vahadly. Ventilova komora je zakonéena vybézkem, v ném# je
uloZzena packa dekomprese.
Dotahovéani hlavy véaleti pomocei Sroubti je ti‘eba vénovat velkou poiornost,
aby se valce nezkiizily. Dotazeni se ma provadét na 4—5 x.
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Mazani

Motor se maze pomoci zubového olejového ¢erpadla. Olej prochazi pred-
cistiCem a je privadén otvory / klikové / skiiné k vlastnimu olejovému
¢istici. Tlak oleje je regulovan pretlakovym ventilem, umisténym na
vnitrni sténé skiiné fizeni a serizenym jiz ve vyrobnim zavodé, Od
olejoveho Cistice je olej privadén k hlavnim loZiskiim a loZiskiim ojniénich
¢epli, odkud je rozdélovan k ostatnim mazacim mistim. Vahadla ventili
a ventily jsou mazany automaticky.

Pri kazdé vymeéné oleje je treba vyjmout olejovy é&istic, vymyt jej a rovnéz
z jeho plasté odstranit usazené nedistoty.

Pohon palivového cerpadla

Dvouvalcové vstrikovaci ¢erpadlo je umisténo mezi valeci a je pohanéno
pomoci zdvihatek va¢kovym hridelem uloZenym v kulickovych loziskach.
Pohonna latka protéka od dopravniho ¢erpadla pies buniéity, nebo plstény
¢isti¢ k vstfikovacimu ¢erpadlu. Tento ¢isti¢ je tfeba po stanovené dobé
rozebrat a vymyt v ¢istém benzinu.

Regulace poctu otacek

Regulator otacek, ktery je umistén na piednim konci vaékového hiidele
udrzuje pocet otacek motoru v rozmezi od 500 do 3000 ot/min. Zvlastni
zafizeni reguldtoru zaruéuje zlepSeni krouticiho momentu v rozsahu
stfednich otacek. Pro snadné spusténi motoru je nutno db&t na to, aby
regulator, resp. regulaéni ty¢ byla natizena na plny pocet otdcdek, ¢im? je
i vstiikovaci ¢erpadlo sefizeno na maxim. davkovani. Potfebné mnozstvi
paliva je ddvkovano pomoci §ikmé regulaéni drazky pistku vstiikovaciho
¢erpadla. Bliz8§i popis ¢erpadla je ve specialni brozuie fy Friedmann a
Meier, event. fy I.’Orange.

Chlazeni motoru

Motor je chlazen ventilatorem, umisténym na dynamu. Chladici ventilator
je tak konstruovan, Ze uéinnost chlazeni je plné dostacujici i pfi zvlaste
vysokych teplotach, jako na p¥. v tropech a pod. Napinan{ femenu je mozno
regulovat prestavovanim napinaci kladky. Remen ma byt stile dostate¢né
napnut. Pro Zivotnost femene je zvlasté dilezité spravné serizeni vsech
tE{ femenic / moZnost kontroly prekrytim 3 femenic pravitkem /. Pri
pretrzeni klinového femene se rozsviti kontrolni Zarovka u dynama. V
tomto pripadé je nutno okamzité zastavit motor, nebot je nebezpe¢i jeho
zadreni.
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Nadrz a palivové potrubi
Palivo je dopravnim éerpadlem odsavano z nadrze a pres Cisti¢ je pri-
vadéno k vstiikovacimu ¢erpadlu. V horni &asti ¢istice paliva je umisténo
§roubeni, jehoz uvolnénim odvzdu$nujeme palivovou soustavu.

Cisti¢ vzduchu
Motor je vybaven ¢isti¢em vzduchu s pre-
dfazenym cyklonem a olejovou lazni. Ca-
ste¢ky prachu, obsazené v nasatém vzduchu,
jsou z Vveétsi ¢asti odlouceny v cyklonu a

zbytek je zachycen v olejové lazni.

Uvedeni motoru do provozu

Pred uvedenim do provozu je nutno dbat

nasledujicich pokynii:

1 / Naplnit nadrz dobfe procdisténym

palivem

2 / Motor naplnit predepsanym druhem

oleje az po vyznacenou trysku na _ole—

jové mérce

3 / Odvzdu$néni vstiikovaci soustavy

Cisti¢ vzduchu

Uvolnime odvzdughovaci §roub ¢isti¢e paliva a pa¢kou ruéniho dopravniho
Gerpadla naplnime celou palivovou soustavu naftou a tim ji zbavime
bublinek vzduchu. Pritom musi byt reguldtor sefizen na nejvétsi pocet
otad¢ek. Pri daldi kontrole, zda je palivo dopravovano, odpojime tlakoveé
potrubi od vstfikovaci trysky a motor nékolikréte protoéime. Zjistime-li,
7e je palivo dopravovano, je moZno tlakové potrubi znovu k trysce
priSroubovat.

Nyni je motor pfipraven k provozu a muze byt spustén. Abychom usSetfili
baterii, doporuc¢uje se pfi startovani pouzit dekompresoru a tento uzavrit
teprve tehdy, kdyZ motor dosahl stiednich otacek. Za téchto podminek
protaé¢i spousté¢ motor snadné&ji pres kompresi. Pri normalni teploté ma
byt pied spousténim zapojena zhavici spirdla 30 vter. pfi velmi nizkych
teplotach 60 vter.
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1/ Palivova nadrz

2 / Palivové potrubi

3 / Dopravni ¢erpadlo

4 / Pa¢ka rucéniho Cerpadla
5 / Palivové potrubi

6 / Cistié¢ paliva

e B e e e

7/ Odvzdusnovaci Sroub
8 / Tlakové potrubi

9 / Drzéak trysek

10 / Odpadové potrubi

11 / Paka dekomprese




Nenaskodi-li motor po nékolikerém spousténi, je nutno znovu piezkouset,
zda je palivo dopravovano. Zjistime-li, Ze nikoliv, je nutno opakovat
odvzdu$néni. Dulezité je, aby pri spou$téni byl co nejrychleji pfekonan
pocateéni kompresni tlak motoru, ¢imZ se znaéné zvysi schopnost
zapalovani.

Vzduchem chlazeny motor dosahuje provozni teploty mnohem rychleji nez
motor chlazeny vodou, presto ale ma pred zatiZzenim béZet nékolik minut
naprazdno, aby se ohral, PrestoZze je motor ve vyrobnim zavodé pécélive
zabéhnut a odbrzdén, je doporuéovano, aby béhem prvnich 50ti provoznich
hodin nebyl zatéZovan vice nez na 3/h jeho jmenovitého vykonu a na plny
vykon pro pouze kratkou dobu. Timto postupnym zab&hnutim z pocatku
jeho nasazeni se Zivotnost motoru znaéné prodlouzi.

Zastaveni motoru

Zvednutim zapadky regulaéni tyée motor zastavime. Pouzijeme-li k zasta-
veni motoru dekompresoru, motor se je$té nékolikrate protoéi, pfi éemz
vsttikovaci ¢erpadlo palivo dale davkuje, aniZz by nastalo jeho spalovani.
Timto zplisobem dochdzi k pieplnéni spalovaciho prostoru palivem, z éehoz
vyplyvaji potiZze p¥i nasledujicim spousténi.

Nikdy neméame motor zastavovat uzavienim privodu paliva, nebot tehdy
vstrikovac{ cerpadlo bézi naprazdno a celd palivova soustava musi byt
znovu odvzdu$néna.

OSetieni a udrzba
VSechny ¢asti motoru je tfeba udrzovat v ¢istoté. P#i opravach je nutno
pouzivat jen plvodnich ndhradnich dild. Velmi mnoho $kod na motoru
vznikd jeho nespriavnou udrzbou a Spatnym zachézenim.

Pohonna hmeota
Jako paliva muzeme pouZzivat jen nafty béZné dodavané, odpovidajici
CSN 656 506. V zimé je nutno vyvarovat se pouZiti pohonnych hmot, které
obsahuji parafin, nebof tyto pfi nizSich teplotach tuhnou.
Pouzivdno mé byt toliko nezdvadnych, ¢isténych a bezvodych pohonnych
hmot.
Pohonné hmoty se doporuéuje skladovat ve vétSich sudech. Nadrze maji
byt uloZeny na stalo a pti vyprazdnovani se nemaji klopit. Pohonnou hmotu
preCerpavame cCerpadlem, které nedosahuje na dno nadrZe, aby spolu s
pohonnou hmotou nebyly strhovany i usazeniny a nedéistota ode dna.
Pri plnéni nadrzi ma byt pohonnd hmota pokud mozno jesté ¢iSténa pies
sito s latkovou vloZkou.
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Témito opatfenimi si usSetfime mnoho mrzutosti a uchovame v dobrém
stavu ¢erpadlo i trysky, nebof toto oboji ustroji je velmi citlivé na neci-
stotu. Nejmensi necistota muze vyvolat nemilé poruchy v provozu, které
si mohou vyzadat nakladné opravy.

Mazaci olej

K mazani- motoru ma byt pouzito toliko predepsanych oleju. Motor ma
velmi nizkou spotfebu mazaciho oleje, ktera ¢ini toliko 2—3 g/k/hod.

“-.\{akékoliv Setfeni v tomto sméru by nebylo na miste.

Mazaciho oleje nemame pouzivat déle jak 100 provoznich hodin; po této
dobé ma byt olej bezpodmineéné vymeénén, a to hned po zastaveni motoru,
kdyz je jesté teply a snadno ze stroje vytéka.

Stav oleje nema nikdy klesnout pod spodni rysku meérky oleje. V CSR
budeme pouzivat téchto mazacich oleju:

Prb mrazéni motoru jsou predepsany tyto oleje:

v léte v zimé
N—12 / AF / N-8/A/

Pri pouziti oleje s prisadou / aditivem / pouzivaji se nasledujici druhy:

v 1lété v zimé
AL* AZ*

* / Tato oznadeni jsou prozatimni /.

Olej vyménujeme po prvé po 20 pracovnich hodinach / 40 1 nafty /, po
druhé po dalsich 35 pracovnich hodinach / 70 1 nafty / a dale vidy po
70 prac. hodinach / 140 1 nafty /.

Vyména oleje v motoru

Pouzity motorovy olej vypoustime po skonceni prace, pokud je motor i
olej teply. Vypustime jej po uvolnéni magnetické zatky ve dné olejové
vany.

Po vypusténi motorového oleje se motor naplni 4 1 proplachovaciho oleje
/ 207 / a motor se proplachne pii nizkych otaékach po dobu asi 1 min.
Po vypusténi proplachovaciho oleje motor naplnime motorovym olejem.
Pozor: pFi pouziti aditivovanych oleji / oleju s pfisadou / AZ nebo
AL se motor neproplachuje. Pouze po odpracovani 250 pracovnich hodin
tj. po spotrebé 700 1 nafty se sejme viko na dné olejové vany, motor i vana
se vycisti a viko upevni.
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Pri kazdé vymeéneé: oleje bez ohledu na pouzity
druh mazaciho oleje je nutné vyéistit jak vlastni
lamelovy ¢isti¢ oleje tak i jeho usazovaci jimku.
Dva riuzné druhy oleje se nikdy nesmi michat!
Pred uvedenim traktoru do provozu zkontrolu-
jeme stav oleje olejovou mérkou.

Cisty motor je v provozu spolehlivy; proto je
ffeba jak motor, tak jeho stanovisté udrzovat v
cistote.

Kontrola vile ventilu
Vuli ventilt ¢as od ¢asu kontrolujeme pri stude-
ném motoru. Sejmeme kryt a pomoci listkoveé
mérky / 0,25 mm / kontrolujeme vili ventilii
mezi dosedaci plochou ventilu a vahadlem a seri-
zujeme ji pomoci stavéciho $roubu na vahadle.
Po spravném sefizeni pojistnou matici stavéeiho
sroubu znovu pevné pritdhneme. ¢

Demontaz hlavy valce a zabrusovani
ventila

Zjistime-li pri protaéeni motoru ve vyfukovém
nebo sacim kanalu syéeni a pod., jsou ventily
netésné a je nutno je zabrousit. K tomu musime
demontovat hlavu valed, vyéistit pist a hlavu
valet od zbytka spaleného oleje, ventily pattiéné
zabrousit jemnou brusnou pastou a vyzkouset je
na tésnost. Nejlépe se to déla tak, ze ventily i s :
pruzinami znovu namontujeme a do saciho nebo vyfukového kanalu
nalijeme trochu benzinu, ktery nesmi pii spravném zabrou$eni na spodni

strané hlavy u ventilu pronikat.

Pri ,zapeCeni“ hlavy valecu s valei se muze stat, ze jdou velmi tézko
oddélit a proto je nutno s motoru demontovat oboji soucasné. Abychom
tyto dvé casti od sebe oddélili, nasuneme valec na kus tvrdého dreva,
které je v priiméru o néco mensi, ale del§i nez valec a silné udefime dnem
hlavy valed na vsunuté dievo, ptfi ¢emz valec driime obéma rukama. To
ovSem délame s nélezitou opatrnosti, abychom ' zabranili jakémukoli
poskozeni.

Predtim, nez valec znovu namontujeme, o¢istime pist, drazky a pistni
krouzky od necistot a zvlast peclivé piezkousime stiraci krouzky, zda se
lehce protaceji ve svych drazkach.
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Pevné sedici krouzky uvoliujeme opatrne!

Pred opétnou montazi valce nastavime zamky pistnich krouzkt proti sobe
4 vnitfni sténu valce mirné naolejujeme. Vadné té€snéni hlavy valeu je
tteba vymeénit. RovnéZ je tieba Kontrolovat gumové
krouzky / tésnéni / mezi spodnimi taliftky ventilo-
vych pruzin a ventilovou komorou, pripadné je
vyménit, nebot jinak by mohl vniknout olej mezi
chladici Zebrovi a znecistit je.

P#i nasazovani valce a hlavy valel je nutno dbat na jejich stejnomeérne
ulozeni. Pii tom se doporucuje naklonit motor o 45°, aby montovany valec
byl ve svislé poloze. Srouby valci dotdhneme stejnomeérné rukou a pak
pomoci dynamometrického kli¢e je dotdhneme postupné kiizem / cca
4x—5x ’/'silou 7 kgm.

Po dotazeni hlavy valeli je nutno pri studeném motoru seridit vili ventilt
na 0,25 mm pomoci stavéciho Sroubu na vahadlech.

Vedeni a sedla ventila

Sedla ventilt jsou nalisovana. Vymeénujeme-li opotfebovana sedla a vedeni
ventilli, je nutno hlavu valeli predehfat v olejové lazni na 200° C. Sedla
pak vyjimame specidlnim nafadim a vedeni ventilti vytloukdme pomoci
médéného trnu. Pro nalisovani novych sedel hiejeme hlavu valet znovu
na 200° C, zatim co sedla ochladime v umélém ledu / H,CO; / a ochlazena
je rychle a presné do hlavy nalisujeme.

Vymeénu sedel déldme jen ve specidlné vybavenych
dilndch!

Kontrola vstrikovaciho zarizeni
Vstrikovaci cerpadlo a vstrikovaci trysky jsou velmi presné soucastky a
proto pouzivame jen bezvadné cisté pohonné hmoty. .
Pri demontazi potrubi zachovame nejvétsi ¢istotu a dbame na to, aby se
do potrubi cerpadla a trysek nedostala zadna necistota.
Vstrikovaci cerpadlo je pohanéno vac¢kami a zdvihatky. Je serizeno ve
vyrobnim zavodeé a pokud neni nezbytné nutné, nema byt znovu-serizo-
vano. Spravny pocatek davkovani ¢erpadla pro kazdy valec je vyznacen
ryskou na setrvacéniku a protiryskou na skfini motoru. Pri pohledu s mista
nataceni motoru je uloZen valec 1 vlevo a vélec 2 vpravo.
Pocatek dodavky paliva jak je uvedeno v ¢asti , Technicka data“ je mozno
kontrolovat timto zptisobem:
OdSroubujeme tlakové potrubi od c¢erpadla k tryskam a zcela pomalu
prota¢ime motor, pfi sefizeni regulatoru na nejvyssi otac¢ky az do okam-
Ziku, kdy je patrno zvySeni hladiny pohonné hmoty v otevieném tlakovém
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~ potrubi vstrikovaciho cerpadla. Tehdy se musi kryt obé zminéné rysky
".. '_"i’sluéného valce. Tento postup je nutno nékolikrate opakovat, abychom
dosthli stredni hodnoty. V pripadé, Ze toto serizeni by nebylo presné, je
mozno jej v omezeném méfitku upravit pomoci sefizovaciho Sroubu na

zdvihatku. K. tomu musime vSak celé vstrikovaci ¢erpadlo odmontovat z.

nalitku na skfini motoru. Uvoltiovanim sefizovaciho §roubu na zdvihatku
se pocatek vstiiku paliva uspisi a utahovanim se opozduje. Toto sefizovani
je vSak nutné jen po demontéZich nebo pti vétsich opravach motoru.

Zkouseni vstrikovaci trysky

Pro spravnou funkei motoru je bezpodmine¢né nutné, aby vstifikovaci
tryska rozpraSovala palivo bezvadné. Pii kontrole jeji funkce naSroubu-
jeme drzak trysek na tlakové potrubi tak, abychom mohli rozpraSovani
paliva sledovat. Pri protd¢eni motoru musi byt pohonna latka tryskaou
jemné zmlZzovana a nesmi odkapavat. Nepracuje-li tryska spravné,
odpojime ji od drzdku odSroubovdnim prevleéné matice. Trysky, které
pevné drzi v prevleénych maticich, vytla¢ujeme pomoci kousku dfeva,
abychom neposkodili jejich otvory. Dale vyjmeme jehlu z trysky a obé
soucastky vyc¢istime — nikoliv kovovym naradim! Nejvhodné&j$i pro tento
ucel je kousek tvrdého dieva. Jehlu i trysku rddné proplachneme v €isté
nafté, znovu sesadime dohromady a jehlou lehce prsty otaéime tak dlouho,
az zjistime, Ze se lehce a bez zadirani pohybuje v trysce.

ZkousSka jehly trysky
Téleso trysky drZime ve svislé poloze a jehlu ponékud vytahneme. Ta musi
lehce vlastni vahou zapadnout do sedla trysky.
Pri této praci zvlasté dbame na éistotu pracovisté a éistotu rukou. Pred
opétnou montazi propldchneme jehlu i téleso trysky jesté jednou v
naprosto- ¢isté nafté. Po nasunuti télesa trysky do pievleéné matice ji
znovu piitdhneme na drzék. ]
Trysku znovu vyzkouSime pod tlakem.
Nové trysky pred namontovanim #adné o¢istime naftou od konservaéniho
tuku.

Cisténi vzduchového vedeni, event. chladiciho Zebrovi
Je treba dbat na to, aby chladici zebrovi valce a hlavy valct bylo vzdy
¢isté a nebyla tim sniZovana uc¢innost chlazeni.
Je zvlasté dulezité, aby veSkeré potrubi bylo tésné a tak bylo zabranéno
znelisténi chladiciho Zebrovi olejem, na ktery se b&hem kratké doby
ptichyti vétsi mnozstvi prachu a zGzuje zarezy chladicich kandalku. )
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Olejovy ¢isti¢ vzduchu s cyklonem

Aby byl do motoru privadén dokonale c¢isty vzduch, je treba, aby olejovy
¢isti¢ vzduchu byl ¢éas od c¢asu prezkousen, nejpozdéji vsak po kazdych
100 provoznich hodinéch. Cisti¢e demontujeme a zkouskou zjistime do jaké
miry je olej znecistén.

Pri silném znec¢isténi ¢isti¢ promyjeme a naplnime 600 g ¢istého motoro-
vého oleje.

Saci otvory cyklonu musi byt vzdy ¢isté. Jakékoliv poskozeni cyklonu —
na pf. promaéknuti, zmensuje jeho uéinnost.

Dotahovani Sroubrtt

Nize uvedené Srouby mohou byt dotahovany pouze dynamometrickym
klicem, a to stanovenou silou:

. Srouby hlavy valei 7 kgm
Srouby setrvaéniku . . . 6—6,5kgm
Wnicni SFomby el . . C R kgm
Srouby protizavazi . . . 6 kgm

Demontdz klikového hridele a krytu loziska

Pri vyjimani klikového hifidele musime demontovat rovnéz i zadni kryt
loziska. Po odstranéni vnéjsiho vika muiizeme kryt loziska vyjmout pomoci
3 stahovacich Sroubu z klikové skiiné. Pri demontazi krytu loziska se
vyvarujeme pouziti kladiva nebo dlata. i
Dale uvolnime predni ozubené kolo klikového hridele a vyjmeme jej i s
protizavazim smérem dozadu.

V pripadé, ze musime klikovy hridel piebrousit, demontujeme protizavazi,
kterd pri opétné montéazi pritahujeme Srouby shora uvedenou silou a
zajistujeme je proti uvolnéni.
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Tabulka adrzby

po spotiebés

po spotieb&

po spotieb&

Denné 70 1 paliva 140 1 paliva 700 1 paliva
mazaci olej kontrolo- 1. vyména vyména oleje vymyt klikovou
v motoru vat stav oleje po 20 skrin, naplnit

oleje pracovnich novym olejem

hodinach
2. po 35 hodi-
nach jinak
olej pouze
doplnit
¢isti¢ mazaci- | protocit demontovat a
ho oleje vydcistit olejovy
¢isti¢ i jeho kryt
¢istié paliva vycistit plsténé
vlozky, pfripadné&
vymeénit buniéity
filtr
¢istié vzduchu| zkontro- prezkouget
s olejovou lovat olej, po pripa-
lazni podle dé vydistit
potieby olejovou vanu
a naplnit no-
vym olejem
v8echna prezkousSet na
olejova tésnost
potrubi
kontrola vile prvni kontrola kontrola
saciho a
vyfukového
ventilu;
0,25 mm pri &
studeném
motoru
vstiikovaei zkouSka tlaku a
tryska bezvadného
rozprasovani
femen kontrolovat kontrola femeny piezkou-
ventilatoru napnuti napnuti Set pripadné
fementi rement vymeénit
zabruSovéani prvni
ventilu, zabruSovani
o¢isténi valcu ventill;
a pistt od pozdéji podle
usazenin stavu motoru
22
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Tabulka zavad

Zavada: pri¢ina: odstranéni:
1. 1. Nedostatek paliva Doplnit palivo,
Motor odvzdus$nit palivové
nenaskakuje vedeni, vstrikovaci Cer-
: padlo a ¢isti¢ paliva
2. Vzduchové bublinky ve Odvzdu$nit vstrikovaci
vstiikovacei soustave soustavu
3. Znecisténé nebo ucpané Vycistit trysky
vstrikovaci trysky
4. Opotrebovany plunzer Cerpadlo dat opravit do
vstrikovaciho ¢erpadla odborné dilny
nebo znecistény tlakovy
ventil
5. Slaba komprese: Prekontrolovat vuli
netésné ventily, vule ventilli, zabrousit
ventilt prili§ mala, ventily, prezkouset pist
pistni krouzky zapeéené a valec
nebo opotrebované
6. Motor je prili§ studeny Predzhavit podle navodu
7. Prili§ husty mazaci olej Pouzit predepsaného
zimniho oleje
8. Po demontazi $patné PrezkousSet spravny
namontovany vackovy zabér ozubenych kol
hridel podle vyznacenych rysck
9. Spatné serizeny pocatek Viz oddil , Technicka
vstriku paliva data*
1L, 1. Palivo doslo nebo Doplnit palivo,
Motor dopravni cerpadlo odvzdusnit
se zastavuje nepraciie
2. Voda nebo neéistota v Vyd¢istit nadrz, naplnit
palivu a v potrubi ¢istym palivem,
odvzduSnit
3. Ventily se zadrely ve Uvést driky ventilii za

vedeni

pomoci petroleje opét do
chodu




Tabulka zavad

Zavada: pric¢ina: odstranéni:
IIL. 1. Vstrikovaci cerpadlo Vy¢cistit nadrz, cisti¢ a
Motor davkuje nestejnomérné. potrubi
netihne, Ucpﬁn}: p’rlvod ne’bo :
¥ I znelistény tlakovy ventil
vynechava
2. Vzduch ve vstrikovaci Odvzdusnit
soustavé
3. Vstrikovaci tryska Vyc¢istit trysku
Spatné rozprasuje
4, ZaneSeny ¢isti¢ vzduchu QOdstranit necistoty
5. Regulator se zasekl a Kluzné pouzdro
nepracuje umisténé ve skrini
odstredivého regulatoru
prezkous$et na lehky chod
a opét presné nastavit
6. Presunuty zacatek Zkontrolovat pocatek
vstiiku vstriku paliva — viz
odst. ,,Technicka data“
7. Vile u saciho a Zkontrolovat vuli
vyfukového ventilu neni | ventild — 0,25 mm pri
spravné serizena studeném motoru
8. Motor je prilis studeny Nechat motor ohrat, pri
velmi chladném pocasi
omezit funkei chladieiho
ventilatoru
9. Nedostatecna komprese Zabrousit ventily,
prezkouset pist a valec
10. Pist a loziska jsou Prohlédnout a opravit
opotrebovana motor
v 1. Motor je pretizen Snizit zatizeni motoru

Motor ¢éadi

2. Vstrikovaci tryska
nerozprasuje

3. Spatné upevnéné tlakové
potrubi k trysce

4, Netésné ventily

5. ZaneSeny ¢isti¢ vzduchu

Prezkouset a vycistit
trysku

Utdahnout

Zkontrolovat vuali
ventila

Odstranit necistoty
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Tabulka zavad

Zavada: pri¢ina: odstranéni:

6. Pistni krouzky jsou Prezkouset pist, pistni
netésné, valec krouzky a vlozky valce,
opottebovany pripadné vyménit

7. Nespravny pocatek Zkontrolovat pocatek
vstiiku paliva / prili$ vstiiku paliva
pozdé /

V. 1. Jehla vstrikovaci trysky Vy¢istit trysku
Motor tluce zustava viset 4

2. Opotrebovana loziska Demontovat motor,

opravit loziska

3. Uvolnéné ojni¢ni Srouby Srouby dotahnout dyna-

mometrickym kli¢cem

4. Ventily narazeji na pist Zkontrolovat chod a vuli

ventilt
VI. 1. Motor je pretizen Snizit zatizeni motoru,
Motor kontrola zarazeného
se prilis prevodového stupné
zah¥iva 2. Znecisténé chladici Chladici zebra vy¢istit
zebrovi

3. Remen ventilatoru je Napnout remen
malo napnut

4. Plechy pro privod Utésnit
chladiciho vzduchu
Spatné doléhaji
/ ztrata vzduchu /

5. Vstrikovacei tryska Zkontrolovat trysku
nerozprasuje

6. Opozdény pocatek Zkontrolovat pocatek
vstriku paliva vstriku paliva

7. Nedostatek oleje; loziska PrezkousSet stav a

se zahrtivaji

spravnou volbu / druh /
oleje
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4., Pojezdova spojka

Pojezdova spojka je jed-
nolamelova, sucha, typu
K-12 prenasejici Kkrout.
moment 8 kgm ulozena
ve zvlastni skrini mezi
motorem a prevodovou
skrini.

Nesmi byt mazana!

Spojku serizujeme pomoci 4 hranné matice na tahle spojky. K jejimu
prestavéni musime vyjmout zavlacku z jejiho ¢epu a vysunout ji ze
spojkové paky. Po serizeni spojky c¢ep opét zavlackou zajistime protit
samovolnému vytazeni. R

Serizeni je také mozné presazenim paky spojky na drazkovém osazeni.
Dorazovy Sroub je treba sefizovat tehdy, kdyz pifi plném vyslapnuti pedalu
jiZz neni mozno spojku rozpojit/tj. kdyz pti fazeni rychlosti slysime, jak se
o sebe tiou jednotliva ozubena kola v prevodovce /.

Metrvy chod spojkového pedalu ma byt 15 mm.

Dostatec¢né serizovani spojky je nepripustné, jelikoz pritlacné pruziny jsou
z vyrobniho zavodu serizeny na konstantni tlak.

Béhem jizdy nesmi byt spojkovy pedal v zadném pripadé pouzivan jako
opora pro nohu, nebot by dochdzelo k zvySenému opotifebeni spojkového
obloZeni, a tim k jeho predéasnému porusSeni a vyrazeni.
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4.3 Pievody

V pievodovee jsou ulozeny fadici
prevody, diferencial a pohon nahané-
cich hridelt.

Perspektivni vyobrazeni
rezu prevodovkou
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Prevodové soukoli

V prevodovém soukoli jsou prevody zpétného chodu, normalni prevodové
stupné a redukce.

Prevody zpétného chodu sestavaji ze 3 celnich kol s primym ozubenim, z
nichz dvé jsou presuvna.

Pri jizdé vzad slouzi prevodové kolo jako mezikolo a ma za ukol zménit
smér otaceni prevodu prenaSejicich silu od motoru. Pri jizdé vpred se sila
prenasi od prevodu zpétného chodu primo na predlohovy hiidel a mezikolo
se to¢i s sebou naprazdno.

Jednotlivé prevodové stupné radime normalnimi ¢tyrstupnovymi pievody
s celnimi koly s primym ozubenim. Pirevodova kola jsou presuvna.
Redukce umoznuje znasobeni ¢tyr prevodovych stupnu, takze dohromady
je mozno radit 8 prevodovych stupnt.

Ve spojeni s prevodem zpétného chodu je mozno u nosic¢e naradi zaradit
8 stupnu vpred i 8 prevodovych stupnu pri jizdé vzad.

Radime pomoci dvou radicich pak. Redukei i normalni prevodové stupné
ovladame jednou a zpétny chod druhou pakou.

Diferencial a uzavérka diferencialu

Diferencial prenasi silu na hnaci napravu a vyrovnava vzniklé rozdily v
poc¢tu otacek obou hnacich kol pri jizdé do zatacky. Pusobeni diferencialu
je mozno zruSit uzédvérkou diferencialu. To je zadouci napr. tehdy, kdyz
jedno z hnacich kol prokluzuje na hladké pudé a znemoznuje rozjizdéni
proto, Ze neni mozno vyuzit hnaci sily protacejiciho se kola. Pouzitim
uzaveérky diferencialu spojime pevné obé poloosy. Dosahneme tim
jistéjsiho vyjezdu pii zabéru obou kol / pripustné jen pri jizdé pfimym
smérem! /. »

Nahanéci hridele,

Spolu s nosicem naradi je mozno dodavat drazkovy nahanéci hridel, ktery
je ulozen ve zvlastni skrini, upevnéné na spodni sténé pievodové skiiné.
Neni-li dle prani s nosicem naradi dodavan, je prevodova skiin vespod
uzaviena vikem.

Pohon drazkového hiidele je dvoji, jednak v zavislosti na otackach motoru
a jednak na pojezdové rychlosti. Pri pouzivani drazkového hridele v
zavislosti na otac¢kach motoru, je spojen s motorem lamelovou spojkou,
ovladanou ruéni pakou, zatim co pi#i pouzivani hridele v zivislosti na
pojezdové rychlosti se prenasi sila primo pojezdovou spojkou. Lamelova
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Pirevodovka k nahanécim
hiidelum

spojka je sefizena tak, ze prendsi na drazkovy nahanéci hridel maximalni
kroutici moment 23,85 kgm.

Nepouzijeme-li drazkového nahanéciho htidele v zavislosti na otackach
motoru, presto ponechame lamelovou spojku v zabéru, s ohledem na jeji
opotfebeni, a k preruseni nahonu zvolime jinou radici moznost — podle
navodu k obsluze.

Pri pouzivani drazkového nahanéciho hridele v zavislosti na pojezdove
rychlosti k pohonu stabilnich stroji rozpojime koncové pievody.

Moznosti pohonu drazkovych nahanécich hridela

Schéma k obsluze umisténé na konsole fizeni znazornuje nasledujicich
8 moznosti zapojeni drazkovych nahanécich hridelu:

Drazkovy nahanéci hridel zavisly na otackach motoru je pohanén pres
lamelovou spojku pfimo motorem a nijak neni zavisly na pojezdové spojce.
Pocet otacek stoupa a klesa v tomto pripadé s otackami motoru.

Drazkovy nahanéci hiidel zavisly na pojezdové rychlosti je nahanén
motorem pres pojezdovou spojku a prevodovku. Pomoci vestavéného
soukoli pro zpétny chod mame moZnost zménit smér otaceni drazkového
nahdnéciho hridele zavislého na pojezdové rychlosti tehdy, kdyz vozidlo
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predni
A 7 zavisly na otd¢kich motoru

Schéma mozZnosti zapojeni
drazkovych nahénécich hiidelu

N prevody zdvislé na pojezdové
M rychlosti

zadni

stoji. Jinak se méni i smér jizdy RS-09. Je-li nosié nafadi v klidu, je ndhon
dréazkového nahanécfho hiidele moZno seridit jak v zavislost na motoru,
tak v zavislost na pojezdové rychlosti. Podet ota¢ek hiidele v zavislosti na
pojezdové rychlosti je odvisly od jednotlivych pf‘evo_dﬁ a pri jizdé na
pojezdové rychlosti.

OSetfovani a tdrZba

Prevodovka ma mimo koncovou piedlohu stejny stav oleje. Ozubena kola
pievodu, kterd se otdceji v olejové lazni, stdle nabiraji olej, odstiikuji fej
do vySe, a maZou tak loziska a fadici paky. Predepsany stav oleje v
pfevodovce a koncové predloze je tieba stdle kontrolovat. Stav oleje pii
vodorovné stojicim vozidle mé dosahovat aZ k oznadenym kontrolnim
Sroublim koncové piedlohy pri pfislusSné svétlosti traktoru, event. ke
kontrolnimu Sroubu na prevodovce, ktery je na levé strané ve sméru jizdy.
Nedosahuje-li olej oznaéeného stavu, je tfeba jej doplnit.

Po kazdych 800 1 spotfebovaného paliva je nutno vypustit pii teplém
motoru veskery olej vypustnymi Srouby, uloZenymi v nejniz$i éasti pievo-
dovky a skiiné koncové piedlohy a nahradit jej ¢istym, kyseliny prostym
prevodovym olejem.
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1/ oba 5_.’ oba
nahony prevody
zavislé na zavislé na
otac¢kach pojezdoveé
motoru D ) rychlosti
2 [ predni
z&visly na
otac¢kach
motoru ) ( S oba
prevody
s zavislé na
g pojezdove
C rychlosti
7/ ptedni
. zavisly na
5 ./ preglni po;ezdoye
S D ( entost
motoru zadgi
dni v kKlidu
za
- zavisly na
pojezdové
rychlosti
4 ® @ 8 8/ oba
4/ predni / ’ Sy
v Klidu v klidu
zadni : .
zavisly na )
pojezdove
rychlosti

Prevodovku a skiin koncové predlohy je treba pred znovunaplnénim
Cistym olejem vymyt proplachovacim olejem.

Pri vypous$téni oleje a ¢&isténi prevodovych skiini nesmime zapomenout
oc¢istit vypustné Srouby, které slouzi jako magnetovy ¢isti¢ od zachycenych
kovovych ¢astic.
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Stav oleje pi¥i svétlosti 480 mm Stav oleje pii své&tlosti 240 mm




4., Brzdy

Provozni brzda je nozni, ¢elistova, a ptisobi pfes tdhla na obé koncové
predlohy.

Nozni peddl je dvoudilny a umoziuje pribrzdovani jednotlivych kol

oddeélené, ¢imz kladné ovliviiuje ¥izeni. Pii jizdé na silnici musi byt nozni
pedal spojen zapadkou.

Ruéni brzda plsobi na stejné brzdové bubny a ovlada se rucéni pakou. 4
Brzdy sefizujeme piestavénim d&tyrhrannych matic na brzdovych ty¢ich,
umisténych po obou stranich skiiné prevodi, po vyjmuti zavladek a
vysunuti ¢epli z brzdovych pak. Nasledné zajisténi Gepu zavlackami je
bezpodmine¢né nutné.

Serizovani ruéni brzdy odpada, nebot je spojena s nozni brzdou. Mrtvy
chod pedalu nozni brzdy ma byt 40 mm.

Pri projizdéni uzkych zata¢ek a pfi nizké rychlosti mize byt pouzito pro
usnadnéni rizeni rozpojenych pedalt nozni brzdy tak, Ze pfibrzdujeme kolo
na té strané, do které vozidlo zat4cdi. PFi jizdé na silnici viak brzdové
pedaly spojime opét zapadkou. Brzdy obou kol musi zabirat soudasné.
Dosahneme toho spravnym sefrizenim mrtvého chodu obou pedalu.
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Cerpadlo hydraulickeho zarizeni
s rozvodovym Soupatkem

Hydraulické zarizeni nosi¢e naradi RS-09 je dvoucinné / zdvihani a
spousténi pomoci tlaku /. Jeho jednotlivé dily jsou:
— ¢erpadlo s rozvodovym Soupatkem pfipevnénym k pfirubé
— tésnici ventil
— pracovni valec
— nadrz na olej a patii¢na potrubi
Cerpadlo hydraulického zatizeni je zubové, se dvéma stejné velikymi koly.
Ozubena kola jsou uloZena v jehlovych loziskach. Jsou ulozena ve skiini

z nekolika dilt tak, Ze na svém obvodé¢ i na ¢elnich strandch témér nepro-

pousti olej. Dvojéinné valcové rozvodové Soupatko je zalapovano do
skriné rozvodového Soupatka. Zde je mimo to uloZen pojistny a regulac¢ni
ventil k serizovani dopravniho ¢erpadla. Cerpadlo a rozvodové Soupatko
tvori jeden celek a jsou piipevnény na levé strané pievodovky po sméru
iizdy, takZe pojistny a regula¢ni ventil jsou snadno piistupné. Na skiini
rozvodového Soupatka je pripojen zpétny ventil, ktery odvadi olej
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protékajici kolem rozvodového Soupatka, ¢emuz nelze zabranit. Tim je
umoznéno udrzet zatéz v urcité poloze delsi dobu.

Pracovni valce hydraulického zarizeni jsou dvoj¢inné. Jejich velikost se
¥idi nesenym naradim. Bézné se dodava s RS-09 hydralické zarizeni s
pracovnim valcem HA-32 o vykonu max. 640 kg.

NAadrZ na olej je umisténa po levé strané ve sméru jizdy za nohavici zadni
napravy. Saci a zpétny privod oleje jsou vybaveny magnetickym ¢&isti¢em
oleje. Obsah olejové nadrze je asi 7 litru.

Hydraulické zarizeni RS-09 muze byt na prani vybaveno rozdélovadem,
ktery umoZiiuje piipojeni téf druht nafadi. Rozdélovaé je umistén vlevo
na sloupku rizeni. Je to vlastné oto¢né / prestavitelné / Soupatko.
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Hydraulické zarizeni s rozdélovadem v pracovnim postaveni Zatizeni hydrauliky bez rozdélovac¢e pri drzeni biemene
V uréité poloze
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Obsluha zarizeni hydrauliky

Pred uvedenim zarizeni hydrauliky do provozu je treba prezkouset tésnost
vSech vedeni a spoji. Nadrz na olej je tfeba naplnit asi 7 litry oleje pro
hydrauliku. Zarizeni hydrauliky je moZno po spusténi motoru uvést v
¢innost nasledovné:

Prestaveénim levé vnéjsi paky s napisem , Aus — Hydraulik — Ein“ / vyp-
nuto — hydraulika — zapnuto / do postaveni ,Ein“ / zapnuto / uvedeme
v ¢innost cerpadlo.

Druha paka zleva s napisem ,,Heben — Hydraulik — Senken® / zvedani —
hydraulika — spousténi / slouzi k ovladani rozvodového Soupatka a tim i
k regulovani obéhu oleje. Nastavenim paky do vyznacené polohy zvedame
nebo spoustime pracovni naradi, mechanicky spojené s pracovnim vélcem.
Pri postaveni ovladaci paky do stredu, je zarizeni hydrauliky blokovano
pomoci ventilu tak, Ze naradi spojené s pracovnim vélcem zUstava v
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¢ité poloze stat. Tehdy dopravuje gerpadlo olej piimo do zpétného
u}iixiup tedy bez protitlaku. K tomu postaé¢i jeho vykon pfi chodu
o )
I;Iaei;izedmn:li déale pouzivat zarizeni hydrauliky, je tf‘ek.)a éerpaﬁlo vypnout
piestavénim ovladaci paky s napisem ,,Aus — Hydraulik — Ein“ / vypnuto
— hydraulika — zapnuto / do postaveni ,,Ausﬂ“ /v V}:gm}xto /V o "
Pii pouziti vice pracovnich véaled, jakoz i ruzne te’ezkeho Xl.aladl.Je nuyne.
sefizovat dopravované mnoZstvi oleje. Serizovacim ver?tllfem je .mom‘o
regulovat ¢erpadlem dopravované mnozstvi od 10 do ’28 lltm.l. za min. Pm
sefizovani ventilu demontujeme kryt ¢erpadla, uvolnime popstr?ou mat101
2 &roubem otaéime ve sméru hodinovych rucicek, kdyz poiadu]?me Vet.Sl
a proti sméru, kdyz pozadujeme mensi mnozstvi dopl‘avov.aneho. olweje‘.
Je-li §roub dotazen na doraz, je dopravovana plna davka, t]’. 28 litrtu za
min., pres rozvodové goupatko do vedeni a do pracovniho vilce hydrau-

lického zarizeni.

1/ Uzaviraci / omezovaci /
ventil — Kk regulovani
dopravovaného mnoZstvi
oleje

2 [ Pojistny ventil /| k regu-
vani tlaku /

3 / Rozvodové Soupatko
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Zarizeni hydrauliky s rozdélovaéem:

Pro obsluhu je treba dbat nésledujicich pokynu:

1/ Ovladaci paku ,Heben — Hydraulik — Senken“ / zved-
nuto — hydraulika — spu$téno / — nastavit do stfedni
polohy / prubézné sefizeni /

2/ Rukovét rozdélovace otoéenim kolem jeho osy nastavit na
pozadovany pracovni véalec / I, II, nebo III / —

3/ Zvedani nebo spou$téni naradi ridime patfiénym nasta-
venim ovladaci paky, uvedené ad 1 /

4/ Maji-li pracovat vSechny tfi vélce najednou, zasuneme
rukojef rozdélovace do nejbliz§iho podélného zatezu kulisy.

VesSkera potrubi hydraulického zarizeni s jeho piivody je tieba pred
uvedenim do provozu vyzkouSet na tésnost.

Déle je treba dbat na to, aby pfi pouzivani hydrauliky bylo v nadrzi vzdy
dostateéné mnozstvi oleje.
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A¢ Rizeni
F

fh’zeni nosi¢e je systému Ross / Snekoveé Fizeni se zabérem do palce /. Je
uloZeno v samostatné skfini, ktera je umisténa nad konsolou prednich os
v podélném nosniku. Podélna Fidici ty¢ je teleskopicka, aby bylo mozno
vyrovnavat zmény pri prestavéni rozvoru kol.

s ramenem, palec Fizeni, ty¢ rizeni, rozpérnou ty¢ a rozpérnou paku rizeni
na drzak osy kola.

Podélna Fidici ty¢ méa byt kazdych 8 provoznich hodin promazana mazacim
tukem. Plni se do obou maznic.

Olej ve skfini Fizeni vyménujeme kazdych 1000 provoznich hodin. K tomu
je tieba odsroubovat predni viko podélného nosniku, uvolnit konsolu
piedni osy a vysunout ji tak daleko kupfedu, az je mozno snadno dosah-
nout na §roub plniciho otvoru skiiné rizeni.
Dale je nutno prubézné kontrolovat provozni
spolehlivost soucastek rizeni.

Mrtvy chod volantu smi dosahovat nejvyse
sire dlané na jeho obvodu.

Rizen{ v podélném nosniku




N

4—7 Ppedni osa

1/ Rozpérna ty¢ 6/ Konsola predni osy

2/ Drzak svislého ¢epu 7/ Teleskopicka piedni osa
predniho kola 8/ Stahovaci Srouby

3/ Plochy drzak osy 9/ Aretaéni cepy

4/ Dorazovy c¢ep paky 10/ Upeviovaci Srouby
rizeni plochého drzaku osy

5/ Upevnovaci §rouby
konsoly predni osy

Predni osa je teleskopickd a umoznuje posunutim dryakd ¢epu prednich
kol seridit je na ¢tyri rtizné rozchody.

Konsola predni osy je upevnéna 4 Srouby na podélném nosniku. Ma-li byt
zménén rozvor kol, konsolu po uvolnéni Sroubti posuneme po podélném
nosniku a na novém misté ji znovu upevnime. Piredni osa je ulozena na
vykyvném ¢epu v konsole tak, e se snadno prizplsobuje nerovnostem
terénu.

Naboje ridicich kol / prednich / jsou ulozeny v kuzelikovych loziskach.
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4-8 Zavés pro zavésné naradni
PE— R s e s
74vés pro zAvésné naradi umistény na zadni taZné listé je ovladan rucné.
pii dopravé je tieba dbat nasledujicich pokynu:

RS-09 neni tazny stroj, nybrz nosi¢ naradi!!
Neni piipustné pouzivat jej k normadlni silni¢ni dopravé. Dovoleny jsou

jen takové presuny, které jsou spojeny s jeho vyuzitim. Prepravovany
mohou byt tedy zemédélské stroje na obdéelani pudy, pfip. s voznicemi

‘nebo jednoosymi navésy.

Pritom je nutno brat v uvahu, Ze vdha zdvésu smi dosahovat nejvyse
800 kg.

4 Pneumatiky
et o s AR LR R S e e S s S e SRS o S S R e i ek

Pravidelnd a peéliva udrzba pneumatik se vidy vyplati, nebot nam
uSetri penize, ¢as, praci a zlobeni.

Plasté a duse je tieba pred jejich smontovanim peclivé vydistit.

Vnitrek plastd a duSe prfed smontovanim radné vysu$ime a stejnomérné
zasypeme klouzkem. DuSe musi byt do pldsté uloZena bez z&hybti, aby se
zabranilo jejimu prodreni.

Disky musi byt pred mont4zi pneumatik dikladné oéistény od rzi draténym
kartd€kem. Dosedaci plochu rafku na disku je tfeba natfit barvou,
zabranujici rezivéni.

Tlak vzduchu v pneumatikich mame denné zkousSet, v pripadé potreby je
dohustime. Pfili§ nizky tlak je pri¢inou jejich posunovéani na disku,
poruseni tkanivovych vrstev a poskozovani duii.

Jizda bez vzduchu v pneumatikach znamens jejich zniceni!

Pomalé rozjizdéni Setii pneumatiky!

Spatné sefizend sbihavost nebo hézeni prednich kol zpusobuje nepravi-
delné, vétSinou jednostranné opotfebeni profilu. Pri jizdé je treba se
vyhybat vyjetym kolejim a zatadéky projizdét mirnou rychlosti.

Vystouplé kameny jsou vzdy nebezpedim pro pneumatiky!

Prudké brzdéni zpusobuje rychlé a nepravidelné opotrebovani ziab&rového
profilu pneumatiky!

Slune¢ni Z4r rozruSuje gumu!

Tuky a oleje rozpoustsj gumu; podlaha v gardzi ma byt proto stale dista!
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Plan elektrikého za¥izeni
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4.10 Elektrické zarizeni

Baterii je nutno stale kontrolovat. Svorky musi byt
pevné a stale chranény tukem pied oxydaci.
S Desky baterie nesmi vyénivat z kyseliny; jinak je nutno
doplnit destilovanou vodou.
Kyselina nesmi byt rozlévana, nebof lepta!
Déle je treba baterii chranit proti Gderim a rdztm.
Veskeré kabelové pripoje je tfeba stale kontrolovat, zda
jsou dobfe upevnény a zda maji pojistky dostate¢ny
dotek. Nikdy nemé{ne pouzivat provizornich pojistek!
Pri montazi dynafﬁa a spinace regulatoru jiného typu
je treba pamatovat, Ze dynamo a spina¢ reguldtoru
tvori jeden celek, ¢ili jiné dynamo vyZzaduje jemu
odpovidajici spina¢ a obracené.

/
/
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A.11 Vyzbroj a piislusenstvi RS 09 Moznosti prestavéni nosice naradi RS 09
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1 Dvoustranny KIi¢ 30X32 19 Nastrékovy K¢ 109.562.012.4 i
2 Dvoustranny kli¢ 22X27 19a Vratidlo 109.562.005.4 2550 vy
3 Dvoustranny KIi¢ 19X22 20 Mazaci lis s vlozkou (200 cms3)
4 Jednostranny kli¢ 19 1) 21 Zkous$e¢ tlaku v pneu 0-4,5 atm.
5 Dvoustranny kl;{: 17X19 22 Stupacka (4 ks) Zadni na
6 Dvoustranny kli¢ 14X17 109.452-019.4 2) ni naprava
7 Dvoustranny kli¢ 12X14 23 Opérny plech (2 ks) 109.482-015.3  2) 4 t Sy . e [ 1
$ Dvoustranny Klié 10X11 24 Sestihranny Sroub Prestavovani rozchodu kol zadni ndpravy je mozné ve stejnych rozmezich
9 Dvoustranny KIi¢ 8X10 8 ks M 12X1,5X25 2. = iak fednl na ! X
10 Dvoustranny l%ié SXB 43{5 M 12X1.5X20 2y% lako u predni napravy / vzdalenosti 1250, 1375, 1500, 1670 mm /.
11 Nastrékovy K¢ 24X27 25 Pérova podlozka (12 ks) B 12 2) Huoio : Fuill . : i ’ o
s Vratiglo 26 Sesti)}(lrannzi maﬁﬂ(_e (@ ks) Rozchod kol ménime jednak otdéenim disku proti jeho dosedaci plose a
12 Néastrékovy kli¢ 14 M-12X1,5 2) ied £ % At . . BT
12a Vratidlo 21 Natdadect kiika 100.535-120.4 ; nak natacenim dosedaci plochy proti néboji kola.
13 Plochy sekacek 150 28 Ukazovatel sméru IFA-SN 245 ¢ prvnich nékolika hodinich ji je ti ine¢né pr
N gombmaéni O 5 Ha‘ii csil\PﬁStrOj e iy x dindch jizdy je tfeba bezpodminecné prekontrolovat
15 Sroubovidk A 0,6 IF A-SN-240 Sestihrannych matic, které juji disk s je i a
16 Sroubovik A 12 50 Lékérnitka A-IFA-SN-241 ! , i ; IO &) Jotio dugedact iplochaw, zds “
17 Kladivo 200 gr 31 Rll.l(‘én{{ svitilrlla HJ.{-45 88 33.1 3) Jsou pevné dotazeny! |
18 Kladivo 800 gr 32 Klicek zapalovani IKA 3) s - b L o N {
Matice kontrolujeme i tehdy, kdyz rozchod kol byl ménén tak, Ze Srouby |
Vysvétleni: 1) odpadd, 2. Souéastky pro prestavéni na svétlost 240 mm, musely byt uvolnény.
3) neni vyobrazeno Nas An{ o . . 5 %
Vyzbroj a prislugenstvi RS 00 tavovani rozchodu kol Jje patrné z nasledujiciho schematu:
44




Predni naprava

Rozchod prestavujeme presunutim pouzder svislych c¢epl, ktera jsou
upevnéna vzdy dvéma stahovacimi §rouby v trubkové teleskopické ose.
Po nadzdvizeni predni osy uvolnime stahovaci §rouby, demontujeme vodici
Cepy a pouzdra svislych ¢epu, vytazenim nebo zasunutim ji nastavime na
pozadovany rozchod. Soucasné je tieba ‘pf'estavét rozpérné tyce po sejmuti
prislusnych stahovacich Sroubu. KdyZ je rozchod kol sefizen, vodici ¢epy
znovu nasadime a stahovaci Srouby dotahneme.

5-2 Serizovani rozvoru

Rozvor je mozno ménit v rozsazich 2210, 2060, 1910 a 1760 mm. K tomuto
je nutno uvolnit ¢tyii Sestihranné Srouby, které spojuji predni konzolu s
podélnym nosnikem. Konzolu je pak mozno posunout v drézce podélného
nosniku a pomoci Sroubti v pozadovaném sefizeni znovu zpevnit. Podélna
ridici ty¢ je teleskopicka a prizplsobi se automaticky zménénému rozvoru.
Nosi¢ naradi je mozno prestavét i pro jizdu zpé€t. Tim je umoznéno jesté
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vice vyuzit jeho universalni pouzitelnosti, takze v lese i na poli mliZeme

pracovat podle poslednich poznatkt agrotechniky.

Dosahneme toho nasledujici zménou:

1. Horni ¢ast brzdovych a spojkovych pak odsroubujeme spolu s pedaly
od jejich spodnich ¢asti, nachazejicich se na pakovém hrideli.
Uvolnime zajiStovaci $rouby stiednich spodnich ¢asti paky / 2 a 5 / viz
obr. 27 a 28
Soucastky paky, znacené 2 a 3 / obr.27. / a soucastky 5 a 6 / obr.28. /
sefidime otdcenim tak, aby jejich ozubeni do sebe zapadalo.

Pojistné srouby znovu utdhneme.

Horni ¢ast brzdovych a spojkovych pak provlékneme zarezy v podlace
na protéjsi strané a pripevnime je §rouby na piislugné spodnf ¢dsti pak.
Spojkové {yfe premontujeme na opacnou stranu.

2. Po od$roubovani predni rohatky ruéni brzdy sejmeme brzdovou paku,

oto¢ime ji o 180°, znovu ji nasuneme a zajistime.

Predni rohatku ruéni brzdy upevnime.

Doraz paky ruéni brzdy tlaéi v tomto novém setizeni na predni konec
dorazu spodni ¢asti brzdové paky.
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Obsluha ruéni brzdy je tedy stejna pii jizde zpét jako pri jizdé vpred.

. NoZni pedal plynu nasroubujeme Vv obriceném sméru na protéjsi

strane€, nasadime a zajistime tahla regulace.

. Premontujeme sedadku.

Uvolnime 4 Srouby z konzoly seda¢ky a upevnime ji stejnym zpusobem
na piedni strané konzoly fizeni.

VSechny ruéni paky vyjma paky ruéni brzdy obsluhujeme tudiz
opa¢nym smérem.

. Prestavéni volantu

Sejmeme gumovy kryt naboje volantu, upeviiovaci matici, pojistny plech
a samotny volant stdhneme pomoci stahovdku, nebo jej vytluceme
trnem z lehkého kovu.

Na protéjsi strané odsroubujeme ochranny kryt konusu a na néj volant
nasadime, utdhneme a zajistime.

Méme-li s prestavénym vozidlem pracovat na vlhké pudeé, je tieba
vzajemné vyménit zadni kola, abychom zabrénili zaneseni profilu pneu-
matik a tim i nedostateénému z4bé&ru hnacich kol.

Nosi¢ naradi je mozno piestavét pfimo na pracovisti.

B.4 Piestavéni svétlosti RS 09 ze 480 na 240 mm

P

Pro zvlastni prace je mozno zmeénit svétlost nosi¢e nafadi z normalnich
480 mm na 240 mm, méieno pod zadni ndpravou. K tomu je potieba:

Prestavéni zadni osy

1/ K prestavéni je nutno nejdiive demontovat skrin na baterii, palivovou

nadrz, skfin na naradi a éisti¢ vzduchu.

Pozor pri odpojovani baterie!

Vzdy je treba odpojit nejdfive zaporny pol / — / a potom kladny / 4+ /
pol, nebof odpojime-li nejdrive kladny pd6l, muze vzniknout kratké
spojeni pri doteku klice na kostru, ¢imz vznikd nebezpeéi ohné.

2/ Nadrz oleje pro zafizeni hydrauliky, rozvodovou skiinku a stupaéky
demontujeme s blatniku.

3/ Nosi¢ naradi zdvihneme pomoci jerabu, nebo zdvihdku pod prevodovou
sktini a zadni kola odmontujeme.

4/ Blatniky odpojime od tvarového plechu a ten od tazné listy.

5/ Koncovou piredlohu odsroubujeme od krytu zadni nohavice a otod¢ime
0 45° nahoru / tj. o jeden otvor /, tak¥e tato ma nyni stejné Sikmou
polohu vzhiru jako méla pied tim dolii. Koncovou predlohu znovu
pevné utdhneme. RovnéZ blatniky presadime o jeden otvor oproti
tvarovanému plechu, tak?e tyto jsou opét v normélni poloze. Dale

Svétlost pod ramen 480 mm Svétlost pod ramen 240 mm




blatniky znovu pripevnime k tvarovanému plechu a ten znovu na
taznou listu. Pri prestavovani blatnikt je tieba dbat na to, aby nebylo
poskozeno nebo pretrzeno elektrické vedeni.

Pro vyztuZeni blatnikd jsou mezi né a rameno zavésné listy nasroubo-
vany plechy a vpredu od blatniku ke stupacéce plocha Zeleza / zahrnuto
v prisluSenstvi /.

6/ Po prestavéni svétlosti zadni osy znovu namontujeme nadrz oleje,
zarizeni hydrauliky, skfiii na baterii, nadrz na pohonnou hmotu, skrinku
na naradi, spinaci skiinku a olejovy &isti¢ vzduchu.

7/ Dale namontujeme potrubi paliva, oleje a kabelové pripoje.

Pri upeviovani svorek baterie dbiame na to, abychom pripevnili
nejdrive kabel spoustéce / + / a potom teprve kabel na kostru / — )
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2. Prestavéni piedni osy

Abychom prizpusobili svétlost predni osy svétlosti pod zadni osou, musime
predni c¢ast nosi¢e naradi zvednout pomoci zveddku, jerdbu, nebo pod. a
oba pripevinovaci Srouby mezi plochymi drzaky predni osy a pouzdrem
svislého ¢epu predniho kola odstranit.

Sroub ve stfedu plochého drzdku predni osy uvolnime, drzik oto¢ime o
180° tak, Ze osovy Cep je uloZen vySe nez piredni osa.Oba upeviiovaci §rouby
upevnime na stejném mist€é. Nyni je podélny nosnik opét ve vodorovné
poloze.
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Obsluha a adrzba nosi¢e naradi RS 09

Uvedeni do provozu

Pred uvedenim do provozu je tieba prezkouSet provozni a dopravni
spolehlivost nosice naradi.
Postupujeme takto: 1/ Kontrolujeme tizeni, brzdy a osvétleni

2/ PrezkouSime vsechny dulezité c¢epy a matice, zda

jsou dobre upevnény

3/ Mazeme podle mazaciho planu

4/ Prezkousime tlak vzduchu v pneumatikach

5/ Prohlédneme naiadi, zda je Uplné

6/ Naplnime nadrz paliva

Uvedeni do chodu
Startujeme a rozjizdime se ndsledujicim zptsobem:

1/, Otevieme privod paliva

2/. Nastavime radici paku na béh naprazdno

3/ Vsuneme Kkli¢ek zapalovani, aby byl spoustécéi
dodavan proud

4/ Packu spoustéée naridime do polohyl a zhavime
30 event. 60 vter.

5/ Plné proslapneme pedal plynu a packu spoustéce
naridime do polohy 2. Pritom vyuZivame dekom-
prese az do té doby, kdy rotujici ¢asti motoru maji
dostatecné obratky.

6/ Kdyz motor naskocil, pro§lapneme spojku, zvolime
smer jizdy / vpred ¢i dozadu /, prevodovy stuper,
spojku kratce pustime a opét proslapneme, nadez
zatadime potrebny prevod. Smér otaceni, pocet
otaek a zplsob nahénéni drazkovych hiideld
volime podle prislu§nych schemat prevodd.

7/ Povolime' ruéni brzdu.

8/ Pomalu poustime spojku a piiddvdme plyn.




Pozor!

Nosi¢ nafadi muze byt rozjizdén na kazdy prevod. Prerazeni jineho
prevodu béhem jizdy je nepiipustné!

Vseobecna pravidla o jizdé
Zasadné ma byt podet otacek motoru prizpusoben spravnou volbou pojez-
dové rychlosti piislusnému zatizeni a spotiebé sily. Bylo by tedy zasadneé
nespravné volit pti lehkych pracich nebo chodu motoru napradno pii jizde
na silnici malé pievody pii vysokych ota¢kach. Stejné nespravnym by bylo
pii tézkych pracich ,trédpit“ motor v nizkych otackach.

Pravidla k zapamatovani
P#i lehkych pracich volime vy&§i prevod pii nizkych otac¢kach. Pri tézkych
pracich volime niz$i pievod pfi vysokych otdékach. Proti nosici naradi
RS-08, ktery je vybaven dvoutakt. motorem OTTO-F-8 ma RS-09 tu
vyhodu, ze mtze byt pfibrzdovan motorem pfi jizdé v kopcovitém terénu,
nebo na delgich spadech, coz pro ¢étyitaktni naftovy motor neni nijak

obtizné.

Pozor pfi jizdé do uzkych zatadek!

Aby bylo zabréanéno prevrzeni nosice naiadi, je nutno pti jizdé do zatacek
zmirnit rychlost, po pfip. pfibrzdit jednotliva kola.

Obsluha osvétlovaciho zafizeni

Osvétlovaci zatizeni v normalnim provedeni tvori 4 svetlomety se

sklopenym svétlem a 4 koncova svétla nebo 4 svétlomety, u kterych spodni
tretina tvori zarovei koncové svétlo. Podle pozadavku muZe byt dodavano

vozidlo téz se svétlometem na naradi.
Osvétleni uvadime v &innost ota¢enim klicku do téchto poloh:
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Poloha 1:

Slouzi }( osvétleni vozidla s nakladni korbou. Jsou zapnut
koncovdi svétla a svétlomety na nakladni korbé W

Poloha 2:

Jsou z: I [ Své
u zapnuty predni svetlomety a zadni koncova svétla

Poloha 3:
Z;Apnuty jsou zadni svetlomety a predni koncovi svétla, coz
( Y& v , ~e sz v i 7
L:mplo:vldd osvétleni pfi jizde zpét. Osvétlovaci télesa jsou
Isténa tak, Ze odpovidaji platnym dopravnim predpistim

Pri stani vozi . - S e
T “‘?1‘1’ na verejnych silnicich se pouziva stejného osvétleni a
ma stani omezovat na dobu co mozno nejkratsi

Pii delSim vyfazeni vozidla mimo provoz je nutno
Vozidlo diikladné vydistit.
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Usk adlllt na miste kde Je chr aneno pr 1 pOVetrllOgt““I) \'ll\/unl.
V‘ mout a oSetrit batex'll
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Kazdych 8 provoznich hodin

I x konsula predni osy

4 x pfedni osa

2 x drzdk osy kola

4 X rozpérna tyc

2 x kryt zadni nohavice

4 x tihla brzd a spojky

4 x sedadlo

]

Vysokotlaky mazaci tuk

Kazdych
8 provoz.
hodin

1 x sk¥in spojky

vysokotlaky
mazaci tuk

kazdych

1000 provoz.

hodin
kazdych

100 provoz.
hodin
kazdjch

150

provoznich

hodin

kazdgych
600
provoznich
hodin

v
skFin rizend

olejovy Cisti¢ vzduchu

v
prevodova skfin

v
prevodova skFin

2 x koncova predloha

prevodovy olej
EPH|CZ/

obnovit motorovy
olej

doplnit
pievodovy olej

obnovit
pfevodovy olej
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